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Telefonas 23 57 50

Spaudai pateikta 1999 m. geguzés 12 d.

Santrauka

Kasmet didéjant Lietuvos automobiliy parkui, atsirandant naujy greitaeigiy automobiliy, didéjant transporto priemoniy
aktyviojo ir pasyviojo saugumo laipsniui, vis daZniau svarstoma, ar Lietuvoje keliy eismo taisyklése nustatytos didZiausio vaziavimo
greitio ribos atitinka niidienos reikalavimus. Automobilis Lietuvoje tapo ne prabanga, o tiesiog bitinybe. Be automobilio zmogui
sunku jsivaizduoti savo gyvenima, verslg bei poilsj. Visi norime, kad automobilis biity patogi, greita ir, be abejo, saugi susisiekimo
priemoné.

Kita vertus, reikia prisiminti, kad kasmet Lietuvoje Ziista apie 800 Zmoniy, apie 5000 suZalojama. Kauno transporto ir keliy
tyrimo instituto duomenimis, valstybé dél to kasmet patiria 300-400 mln. lity nuostoliy. O juk viena i§ svarbiausiy autoavarijy
prieZasciy — leistino bei saugaus grei¢io virgijimas. Tad ar neverta i§ naujo apsvarstyti, ar tinkamai nustatytos did%iausio greicio ribos,

ar nereikia didinti arba mazinti vaZiavimo grei¢io?

GREICIO RIBOJIMAS

Daugelyje Europos valstybiy nuo 1930 m. vaziavimo greitis nebuvo ribojamas. Tobu-
léjant automobilio konstrukcijai, didéjant vazZiavimo greiCiui, tapo bdatina riboti didZiausig
greitj. Pirmg kartg greicio apribojimas pagrindiniuose keliuose buvo jvestas 1973-1975 me-
tais. Tikslas — atitinkamuose kelio ruozuose bendriegji ir specialigji grei€io Zenklai turi nurodyti
didZiausig leisting vaziavimo greitj.

Palyginkime Lietuvoje ir kai kuriose kitose valstybése Siuo metu galiojancias greiCio
normas.

118



1 lentelé. Leistinas greitis Europos Salyse km/h

Valstybé Gyvenvieté | UzZmiestis Greitkelis
Lietuva 60 90 110
Vokietija 50 100 beveik neribojamas
Belgija 50 90 120
Danija 60 80 110
Suomija 50 110 120
Prancuzija 50 90 130
Graikija 50 90 120
Italija 50 90 130
Nyderlandai 50 80 120
Norvegija 50 80 90
Austrija 50 100 130
Lenkija 60 90 110
Portugalija 50 90 120
Svedija 50 90 110
Sveicarija 50 80 120
Bulgarija 60 80 120
Jugoslavija 60 80 120
Slovakija 50 90 110
Cekija 60 90 110
Vengrija 50 80 120
Slovénija 60 80 120

Pastaba. Lenteléje nurodytas leistinas greitis lengviesiems automobiliams.

Kaip matome, daugumoje Vakary Europos $aliy didZiausias leistinas greitis gyvenvie-
tése yra mazesnis negu Lietuvoje. Uzmiesc€io keliuose didZiausias greitis beveik toks pat kaip
Lietuvoje, o automagistralése — didesnis.

Lyginant Siuos duomenis, bitina nepamirsti, kad Vakary Europos valstybése pladiai
taikoma diferencijuota greicio ribojimo metodika. Lenteléje nepateiktas didziausias greitis,
atskirose gatvése ir kelio ruozuose nustatomas specialiomis priemonémis.

Lietuvoje Siuo metu diferencijuoto greiCio metodika beveik netaikoma. Lenteléje pa-
teiktas didZiausias greitis i esmés galioja visose Salies miesty gatvése ir keliuose. Todél,
nors Vakary Europoje gyvenvietése nustatytas mazesnis didziausias greitis nei Lietuvoje, i$
tikryjy technikos priemonémis jis nustatomas didesnis nei 50 km/h.

Lietuvoje visuose uzmiescCio keliuose nustatytas vienodas greicio reZzimas, neatsizvel-
giant j jy kategorijg, dangos bukle ir vaziavimo salygas.

Ta pati problema yra ir automagistralése.

Vaziuodamas vairuotojas galvoja, kaip greiciausiai ir santykinai saugiausiai nuvykti iKi
reikiamo objekto. Dauguma vairuotojy, manydami, kad Lietuvos keliuose ir gatvése greitis
nustatytas netinkamai, daznai vaziuoja didesniu greiciu negu Siuo metu leidZziama net ir tuose
kelio ruozuose bei gatvése, kur nustatyto grei€io rezimo bdtina grieztai laikytis. Tai, kad
vairuotojai patys nustato didZiausig vaziavimo greitj, rodo ir atlikti tyrimo rezultatai (Zr. toliau
tekste).

Lietuvoje batina iS naujo apsvarstyti galiojancias greicio ribojimo sglygas ir taikyti dife-
rencijuoto greicio metodika.

TIRIAMASIS EKSPERIMENTAS
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Norint nustatyti, kokiu grei€iu Lietuvos gatvése ir keliuose vazinéja transporto priemo-
nés, buvo atliktas tyrimas. Tyrimo metu paaiskejo, kad dazZniausiai grei€io rezimo nesilaiko
lengvyjy automobiliy vairuotojai. Kito tipo transporto priemonés (iSskyrus sunkveZzimius, kuriy
bendroji masé didesné negu 3,5 tonos, vezancius krovinius tarptautiniais marsrutais) beveik
nevirsija leistino greicio.

Tyrimas atliktas automagistraléje Vilnius-Panevezys, magistraliniuose keliuose Kau-
nas-Suvalkai, Vilnius-Minskas, krasto kelyje Vilnius-Prienai-Marijampolé, Vilniaus miesto gat-
veése. Buvo nustatytas apie 3500 automobiliy greitis, atliktas lyginamasis tyrimas. Tyrimo
rezultatai pateikti grafikuose.

Trumpai apibendrinant rezultatus, galima teigti, kad Siuo metu gyvenvietéje keliy eismo
reikalavimy nepazeidzia tik 15 proc. vairuotojy, 85 proc. vairuotojy patys nusprendzia, koks
tinkamiausias didziausias greitis. Analizuodami keliy eismo taisykles pazeidusiy vairuotojy
vaziavimo greitj, matome, kad beveik pusé (44 proc.) jy yra pazeidéjai, kurie nustatytg greitj
virSijo palyginti nedaug, t.y. 10 km/h. T3 lemia dvi priezastys. Pirma, vairuotojai, manydami,
kad gatvése, kuriose viena kryptimi yra po dvi eismo juostas, yra skiriamoji juosta, Salia
vaziuojamosios dalies néra Saligatviy, pésCiyjy peréjy, sankryzy, greiCio ribojimas
nepagrjstas, vaziuoja greiCiau. TacCiau, bijodami padaryti didesnj keliy eismo taisykliy
pazeidima, tik nedaug virsija leisting greitj. Antra svarbi prieZastis, dél kurios greitis virSija-
mas nedaug (iki 10 km/h), yra ta, kad vairuotojai Zino, jog keliy policija uz tokj pazeidima retai
baudzia.

35 proc. vairuotojy, pazeidusiy keliy eismo taisykles, virSija leisting greitj nuo 10 iki 20
km/h. Dazniausiai greitis virSijamas minéto tipo gatvése, kuriose eismo saglygos leidzia va-
Ziuoti greiCiau. Matome, kad net 79 proc. visy vairuotojy, pazeidusiy keliy eismo taisykliy
reikalavimus, leisting greitj virSija santykinai nedaug — iki 20 km/h.

Tyrimas parodé, kad tokiu grei€iu vaZiuojama neintensyvaus eismo salygomis, nedi-
delémis transporto priemoniy grupémis arba vaziuojant pavienéms transporto priemonémis.
Kolonoje arba intensyvaus eismo salygomis vaziuojanc€iy automobiliy greitis dazniausiai ne-
virSija leistino arba yra net mazesnis.

UzZmiescio keliuose padétis panasi kaip ir gyvenvietése — tik nedaug vairuotojy va-
Ziuoja nepazeisdami keliy eismo taisykliy.

Absoliuti dauguma (79 proc.) virSijusiy greitj vairuotojy vaziuoja iki 20 km/h didesniu
grei€iu negu leistina.

Visy automobiliy vaziavimo greitis gyvenvieté

wéﬁ]%sm leisting greitj, vaziavir

O Nevirsijo leistino
yvenvietéje ]
g ] greicio

B VirSijo leisting greitj ik
10 km/h

O Virsid Varsiiod gjséinalg reit]
10 km/huio 10 iki 20 km/h

B Virs] ders Ielstlrgakg nrﬁ]tl
nuo 1

B Virsijo Ielstlnq greitj
37% O VirsSijoheiet®@ dr&f km/h
nuo g0,iik38 igithg greitj

o szuo?g ggn% l%'P 50 km/h
nuo 30 iki 50 km/h

B Virsijo leisting greit]
daugiau kaip 50 km/h
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Lietuvos keliy policijos nustatyti vaziavimo greic
rezimo pazeidimai

4% 2%

O Neuvirsijo leistino
greicio

B Virsijo leisting greit] ik
10 km/h

O Virsijo leisting greit]
nuo 10 iki 20 km/h

O Virsijo leisting greit]
nuo 20 iki 30 km/h

B Virsijo leisting greit]
nuo 30 iki 50 km/h

0 Virsijo leisting greit]
daugiau kaip 50 km/h

Automobiliy, virsijusiy leisting greitj, vaziavir
greitis magistraliniame kelyje

50 2% B Virsijo leisting greitj ik
10 km/h

B Virsijo leisting greit]
nuo 10 iki 20 km/h

45% O VirSijo leisting greitj
nuo 20 iki 30 km/h

O VirSijo leisting greit]
nuo 30 iki 50 km/h

B Virsijo leisting greit]
daugiau kaip 50 km/h

Visy automobiliy vaziavimo greitis automagistralé

O Neuvirsijo leistino
greicio

B Virsijo leisting greitj iki
10 km/h

O Virsijo leisting greit]

48% nuo 10 iki 20 km/h

O Virsijo leisting greit]
nuo 20 iki 30 km/h

B Virsijo leisting greit]
nuo 30 iki 50 km/h

B Virsijo leisting greit]
daugiau kaip 50 km/h
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Automobiliy, virSijusiy leisting greitj, vaziavimo gr
automagistraléje

O Virsijo leisting greitj ik
10 km/h

B Virsijo leisting greitj
nuo 10 iki 20 km/h

O Virsijo leisting greitj

52% nuo 20 iki 30 km/h

O Virsijo leisting greitj

32% nuo 30 iki 50 km/h

B Virsijo leisting greitj
daugiau kaip 50 km/h

Lietuvos keliy policijos nustatyti vaziavimo greiq
rezimo pazeidimai

B Virsijo leisting greitj ik
10 km/h

B Virsijo leisting greit]
nuo 10 iki 20 km/h

O Virsijo leisting greit]
nuo 20 iki 30 km/h

O Virsijo leisting greit]
nuo 30 iki 50 km/h

B Virsijo leisting greit]

57% daugiau kaip 50 km/h
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Leistinas ir didziausias uzfiksuotas greitis

km/h

Gyvenvieté UzZmiescio kelias Automagistralé

O | eistin reiti B Didzij i zfik

Siuo metu automagistralése leistinas greitis yra gan didelis, tad leistino greigio rezimo
laikosi apie pusé visy vairuotojy. 18 virSijusiyjy greitj net 84 proc. vaziuoja iki 20 km/h dides-
niu grei€iu nei leistina.

Bdtina paminéti ir tai, kad tarp nepazeidusiy leistino grei€io rezimo vairuotojy yra tam
tikra dalis, kurie greiCiau vaZziuoti negali del automobiliy techninés buklés, nors, turédami
geresnius, patikimesnius ir saugesnius automobilius, turbdt vaziuoty.

Lyginant tyrimo metu gautus rezultatus su keliy policijos nustatyty greicio rezimo pa-
zeidimy statistika, matomi tam tikri skirtumai.

Pazeidéjy, virsijusiy leisting greitj nuo 10 iki 20 km/h, yra nustatoma daugiau (57 proc.)
negu ty, kurie vaziuoja 10 km/h didesniu grei€iu (27 proc.). Tai lemia tam tikri veiksniai. Keliy
policijos pareigunai, suprasdami ir objektyviai bei profesionaliai vertindami padétj, atsizvelg-
dami | objektyvius veiksnius (neatitinka spidometry rodmenys, pazeidimas nedidelis) vai-
ruotojy nebaudzia. Reikia paminéti, kad tarp ty 27 proc. yra ir tie, kurie sugebéjo “nusidereéti”,
kad bty nubausti mazesne bauda (pvz., virSijo greitj 11, 12 arba 13 km/h ir pan.). Kiti
duomenys beveik sutampa su tyrimo rezultatais.

Apibendrinant rezultatus, galima teigti, kad dauguma vairuotojy noréty, kad didziausias
leistinas greitis baty Siek tiek padidintas.

Avaringumo bukle Lietuvoje, priezastis bei padarinius reikéty vertinti atsizvelgiant |
greit], kokiu i$ tikryjy vazinéjama Salyje.

VEIKSNIAI, TURINTYS JTAKOS NUSTATANT LEISTINA DIDZIAUSIA GREIT]
1. Avaringumas

Per pastaruosius 12 mety, t.y. nuo 1985 iki 1996 m. Lietuvoje jvyko 55 227 avarijos,
kuriose Zuvo 9397 ir buvo suzeisti 59 875 Zmonés.

Nagrinéjant avaringumo statistinius duomenis pagal eismo dalyviy kategorijas, matyti,
kad daugiausia autoavarijy jvyksta dél lengvyjy automobiliy vairuotojy kaltés. 1996 m. dél
Sios kategorijos vairuotojy kaltés jvyko 52 proc. visy autoavarijy, Zuvo 54 proc. ir suzeista 60
proc.

Daugiausia autoavarijy jvyko ir sunkiausi jy padariniai kilo dél Siy priezasciy: vairuo-
jama apsvaigus nuo alkoholio, nesilaikoma manevravimo, pirmumo bei sankryzy pervazia-
vimo taisykliy, virSijamas greitis. AtidZiau paanalizave Sias priezastis, galime teigti, kad pa-
grindiné autoavarijy priezastis yra leistino greicio virsijimas. Sis pazeidimas ypaé¢ bidingas
lengvujy automobiliy vairuotojams. Dél jy kaltés jvyko atitinkamai 90,8 proc. visy autoavarijy,
Zuvo 87,4 ir buvo suzeista 93,8 proc. visy autoavarijose nukentéjusiyjy.
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Sj faktg patvirtina ir tyrimo rezultatai. Visy kity kategorijy transporto priemoniy vairuo-
tojai leisting greitj virsija retai, ir problemy dél to nekyla.

1.1. Grei€io apribojimo jtaka avaringumui
Panagrinékime, kaip santykinis autoavarijy skaicius priklauso nuo vidutinio vaziavimo
greicio.
Sig priklausomybe patvirtina daugelis Vakary Europos valstybése atlikty tyrimy.
Autoavarijy skaiCiaus ir greicio priklausomybe galima iSreiksti laipsnine funkcija:

VidutinisvaZiavimo greitispo pakeitimo A _ | Autoavarijy skaiCiusiki A
Vidutinisvaziavimo greitisikipakeitimo Autoavarijy skaiciuspo A

Eksponentés A reikSmé priklauso nuo autoavarijy padariniy sunkumo. Autoavarijy, ku-
riose zuvo zmonés, Si eksponenté yra A~4. Autoavarijy, kuriose yra suzeistyjy, A~2-3. Jeigu
autoavarija nejskaiting, A~1,5-2.

Sakykime, jeigu kelyje leisting greitj sumaziname nuo 100 iki 90 km/h, tai jskaitiniy
autoavarijy, kuriose Zuvo zmonés, turety sumazeti:

90 ° . 3
— | =0,9%=0,66, t.y. sumazéty 34 proc.

100
Sakykime, jeigu leisting greitj padidinsime nuo 90 iki 100 km/h, tai:
4
{%} =111* ~1,50, t.y. padidéty 50 proc.

Galima nustatyti tokig teorine priklausomybe.

2 lentelé. Vidutinio greicio ir autoavarijy skaiciaus priklausomybé

Vidutinio vaZiavimo Autoavarijy, kuriose suzeisti | Autoavarijy, kuriose
greicio pakeitimas proc. Zmoneés, proc. ZUvo Zmones, proc.
Padidinus 15 Padidéja 35-40 Padidéja 70-80
Padidinus 10 Padidéja 20-30 Padidéja 50-60
Padidinus 5 Padidéja 10-15 Padidéja 20-30
Sumazinus 5 Sumazéja 10-15 Sumazéja 15-25
Sumazinus 10 SumaZzéja 15-25 SumaZzéja 30-40
Sumazinus 15 Sumazéja 25-35 Sumazéja 40-50

Tai yra santykiniai teoriniai duomenys. Jeigu Lietuvoje greiCio padidinimo ribas skai-
Ciuotume nuo oficialiai leistiny, numatyty keliy eismo taisyklése, tai padidéty jskaitiniy avarijy
skaicCius. Jeigu atsizvelgtume | atlikto tyrimo rezultatus, galime santykinai teigti, kad Siuo
metu vidutinis vaziavimo greitis gyvenvietése yra apie 80 km/h, uzmiescio keliuose — apie
110, automagistralése — 130-140 km/h. Todél greicio ir autoavarijy skai€iaus priklausomybe
reikia skaiCiuoti pagal tokias didZiausio greicio ribas. Jeigu buty galima veiksmingai ir pati-
kimai uZztikrinti, kad absoliuti dauguma vairuotojy laikytysi nustatyto greicio rezimo, tai, su-
mazine vaziavimo greitj, gautume tokius rezultatus.

1. Gyvenvietéje sumazinus vaziavimo greitj nuo 80 iki 60 km/h, jskaitiniy autoavarijy,
kuriose Zuvo Zzmonés, skaiCius buty:
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4
{%} =0,75" =0,32, t.y. sumazéty 68 proc.

|skaitiniy autoavarijy, kuriose Zmonés buvo suzeisti, baty:

3
{%} =0,75% = 0,42, t.y. sumazéty 58 proc.

Nejskaitiniy autoavarijy skaicius bty:

2
{%} =0,75% =0,56, t.y. sumazéty 44 proc.

2. UZzmiescio keliuose vaziavimo greitj sumazinus nuo 110 iki 100 km/h, jskaitiniy au-
toavarijy, kuriose Zuvo Zmonés, skaicius baty:

4
{%} =0,91" =0,68, t.y. sumazéty 32 proc.

Jskaitiniy autoavarijy skai€ius, kuriose buvo suzeisti Zmonés, buty:

3
{%} =0,91° =0,75, ty. sumazéty 25 proc.

Nejskaitiniy avarijy skaicius baty:

2
{%} =091" =082, ty. sumazéty 18 proc.

3. Automagistraléje vaziavimo greitj sumazinus nuo 130 iki 120 km/h, jskaitiniy auto-
avarijy, kuriose Zuvo Zmoneés, skaicius baty:

4
{%} =092" =072, ty. sumazéty 28 proc.

Jskaitiniy autoavarijy, kai Zuvo Zmones, skaicius baty:

3
{%} =0,93%° =0,79, t.y. sumazéty 21 proc.

Nejskaitiniy autoavarijy skaicius baty:

2
{%} =0,92° =085, ty. sumazety 15 proc.
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Matome, kad sumazinus vaziavimo greitj, autoavarijy skaicius turéty sumazéti, o is tik-
ryjy vaziavimo grei€io sumazinimas reiksty faktinio keliy eismo taisyklése nustatyto leistino
greicio padidinima.

Tai yra teoriniai skaiCiai. Norint objektyviai jvertinti Siuos veiksnius, reikéty atlikti iSsamy
tyrimg, parinkus tipinius kelius bei miesty gatves, pakeisti leistino greicio ribas (didinti ar
sumazinti). Tuomet bity galima padaryti objektyvias ir tikslias iSvadas.

1.2. Greicio apribojimo jtaka avaringumui atskiruose
keliy bei gatviy ruozuose

Svarstant galimybe padidinti vaziavimo greitj Salies keliuose bei gatvése, bdtina ne-
pamirsti, kad, priimant sprendimg, batina atsiZzvelgti j kiekvieng kelig arba gatve. Todél, norint
padidinti leisting vaziavimo greitj, reikia Zinoti avaringiausius kelio ruozus ir avaringiausias
vietas miesty gatvése. Bitina sudaryti Lietuvos magistraliniy ir krasto keliy bei miesto gatviy
vadinamyjy “tamsiy démiy” (avaringiausiy viety) Zemélapius. UZmiescio keliuose Si problema
sprendziama, o miestuose tokie tyrimai iS esmés neatliekami.

Pavyzdziui, magistraliniame kelyje Vilnius-Kaunas avaringiausi ruozai yra nuo 16 iki 18
kilometro, nuo 24 iki 26, nuo 38 iki 39, nuo 47 iki 49 ir nuo 62 iki 63 kilometro. Nustatant di-
dziausig greitj Siame kelyje, nurodytuose kelio ruozuose leistinas greitis turi bati sumazintas.
Sumazinti galima kelio zenklais ir techninémis priemonémis (ant vaziuojamosios dalies pa-
daryti dirbtinius kalnelius, jrengti nuolat veikiangius greitj fiksuojandius prietaisus). Sioms
kelio vietoms daugiau démesio turéty skirti keliy policijos patruliai.

Si problema aktuali ir miesty gatvése. 1995 m. atlikty tyrimy duomenimis, daugiausia
autoavarijy jvyksta Siose Vilniaus gatvése: Kalvarijy, Laisvés prospekte, Ukmergés, Antakal-
nio, Justinigkiy, Savanoriy prospekte, Dariaus ir Giréno, Zirminy. Antakalnio gatvéje yra Sie
autoavarijy Zidiniai: Silo sankryZa, transporto mazgas, prie Antakalnio kliniky. Nustatant leis-
ting didziausig greitj Vilniaus gatvése, butina atsizvelgti j Siuos duomenis ir avaringiausiose
gatvése bei atskiruose jy ruozuose jvesti grieztus leistino greicio apribojimus. Jau minétomis
priemonémis galima uZztikrinti, kad greicio rezimo baty laikomasi.

Tokius tyrimus bdatina atlikti visuose Lietuvos miestuose. Juos galéty inicijuoti Keliy
eismo saugumo fondas kartu su savivaldybémis.

Tokie tyrimai leisty veiksmingai taikyti diferencijuoto greiCio nustatymo metodikg vi-
suose keliuose ir gatvése bei leisty keliuose ir gatvése padidinti bendrg didZiausig greit].

2. Kelio forma, buklé, tipas

Nagrinéjant leistino grei€io nustatymo ribas, batina atsizvelgti j keletg veiksniy, susiju-
siy su konkrecCiu keliu ar gatve. Vairuotojai, nuspresdami, kokiu greiciu vaziuoti, atsizvelgia j
kelio (gatvés) tipg. Jis priklauso nuo galimo automobilio susiddrimo su prieSprieSiais bei ta
pacia kryptimi vaziuojanCiais automobiliais, t.y. i5 esmés yra vertinamas vaziuojamosios da-
lies plotis ir eismo juosty skaicius.

Analizuojant avaringumo statistikg pagal autoavarijy rasis, galima matyti, kad per pra-
éjusius metus net 23 proc. visy jvykusiy jskaitiniy autoavarijy sudaro susiddrimai, 12 — uzva-
Ziavimas ant Klidties, 14 proc. — apvirtimas. Tai yra autoavarijos, kurioms jtakos turéjo kelio
forma bei tipas.

Nustatant didziausig leisting vaziavimo greitj, reikia atsizvelgti j kelio kategorijg, mies-
tuose — j gatviy plotj bei eismo juosty skaiciuy.

Didele reikSme nustatant leisting greitj, turi kelio bei gatvés vazZiuojamosios dalies
baklé. Keliuose, kuriy dangos biklé neatitinka saugaus eismo reikalavimy (duobéta, nelygi),
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leistinas didziausias greitis turi bati ribojamas.

Nustatant leisting vaziavimo greitj, reikia atsizvelgti ir j kelio (gatvés) formg. Kelio vin-
giai, iSilginiy bei skersiniy nuolydziy kampas taip pat turi jtakos eismo saugumui. Darant po-
stkj, Salia kelio augantys medziai ar kita augmenija, Slaitai ir iSilginis kelio (gatvés) nuolydis
(jkalné, nuokalné) gali trukdyti laiku pastebéti kliatj ir tada per greitai vaZiuojantj automobilj
jau sunku suvaldyti. Kelio, gatvés iSilginio nuolydzio statumas taip pat turi jtakos transporto
priemonés stabdymo kelio ilgiui — jj sumazina (esant jkalnei) arba padidina (esant nuokalnei).
Skersinio nuolydzio (teigiamo ir neigiamo) kampas ir kelio, gatvés vingis, kai greitis didelis,
turi jtakos — automobilis gali pradéti slysti | Song ir apsiversti. Tokiuose kelio (gatvés)
ruozuose didziausias vazZiavimo greitis turi bati apribotas.

Skandinavijos Salyse atlikty tyrimy duomenimis, keliuose, kur prieS posukius buvo
statomi greitj ribojantys kelio Zenklai, jskaitiniy autoavarijy skai€ius sumazéjo 20 proc., ne-
jskaitiniy — 30 proc.

3. Oro ir matomumo s3alygos

Svarbus veiksnys, turintis jtakos vaziavimo greiCiui, yra oro bei matomumo salygos.
Vaziavimo greitis priklauso nuo paros laiko (automobilis vaziuoja Sviesiu paros metu ar tam-
siu), nuo kelio, gatvés apSvietimo. Temstant blogéja matomumas. Automobilio zibintai ap-
SvieCia ne visg kelig. Be to, objektai apSviestoje zonoje atsiranda staiga. Situacijai jvertinti
reikia daugiau laiko, vairuotojo reakcijos laikas pailgéja dvigubai. Tamsiu paros metu arba kai
blogas matomumas Zmogaus akis beveik neskiria spalvy. Kai tamsu, akiy vyzdziai susi-
traukia perpus, palyginti su Sviesiu paros metu. Todél zZibinty Sviesoje vairuotojas mato i$-
kreiptg objekty ir kelio profilio vaizdg. Vairuotojo akis nuolat turi prisitaikyti prie apSvietimo.
Tamsiu paros metu vaziuojantis vairuotojas daznai apakinamas prieSprieSiais vaziuojanciy
automobiliy zibinty. Apakintas vairuotojas normaliai vél mato vidutiniSkai po 10 sekundziy, o
90 km/h vaziuojantis automobilis per tg laikg nuvaziuoja apie 250 metry.

Oro salygos turi jtakos ir vaziuojamosios dalies dangos biklei (sausa, Slapia, apledé-
jusi, apsnigta ir pan.). Daznai eismas vyksta ypa¢ sunkiomis sglygomis: sninga, lyja, Slap-
driba, rikas. Rukas uzgozia orientyrus, atstumas iki objekty atrodo didesnis, negu i$ tikryjy
yra.

Visi iSvardyti veiksniai iS esmés priklauso nuo mety laiko. Vazinéjant rudenj, Ziema ar
anksti pavasarj, vyrauja sudeétingos ir nepalankios eismui oro sglygos. Todél Lietuvoje uz-
miescCio keliuose reikéty diferencijuotai nustatyti leisting vaziavimo greitj, atsizvelgiant | mety
laikg, t.y. nuo lapkri€io 1 d. keliuose jvesti leistino grei€io apribojimus. Miesty gatvése, ku-
riose oro sglygos ypac turi jtakos vaziavimo sglygoms, reikéty diferencijuoti vaziavimo greitj
kelio zenklais.

3 lentelé. Apytikslis automobilio sustojimo kelias metrais

Vaziavimo Sustojimo kelias
” sausas Slapias Slapias gruntinis . . .

greitis km/h asfaltas asfgltas i keISiJas shiegas plikledis
30 16 17 21 28 46
40 26 27 32 45 76
50 35 37 45 66 115
60 46 50 61 92 *
70 58 63 76 120 *
80 73 79 99 * *
90 85 95 * * *
100 103 * * * *

Pastaba. * rodo, kad vaziuoti tokiu grei€iu yra nesaugu.

127



Sukibimas

7'y

Sausas kelias

\ Slapias kelias

-
»

VaZiavimo greitis

1 pav. Sukibimo koeficiento priklausomybé nuo vaziavimo greicio

4. Vairuotojy vairavimo stazas

Nagrinéjant autoavarijy priezastis, matyti, kad aktuali nepatyrusiy vairuotojy problema.
Vairuotojai, nuspresdami, kokiu greiCiu vaZiuoti, jvertina keletg veiksniy. Vienas i§ pagrindiniy
— vairuotojo pasirengimas, kvalifikacija, sugebéjimas staigiai reaguoti j besikeiciancig aplinkg
ir vaziavimo salygas kelyje. Neprityrusiems jauniems vairuotojams budingas pernelyg didelis
pasitikéjimas savo jégomis, polinkis rizikuoti, nesugebéjimas jvertinti savo jgudziy, kelyje
tykanciy pavojy.

IS pateiktos diagramos matyti, kad daugiausia avarijy padaro vairuotojai, kuriy vaira-
vimo stazas mazas. Todél vairuotojams, neturintiems 2 mety vairavimo stazo, didziausias
leistinas greitis turi bati ribojamas tiek gyvenvietése, tiek uzmiescio keliuose. Vairavimo sta-
Zas turi bati skai¢iuojamas ne nuo vairuotojo pazyméjimo iSdavimo datos, o nuo tos dienos,
kai vairuotojas jsigijo transporto priemone, arba nuo dienos, kai jam buvo iSduotas doku-
mentas, suteikiantis teise naudotis transporto priemone (jgaliojimas, panaudos sutartis ir

pan.).

Autoavarijy skai€iaus Lietuvoje 1996 m. priklausomybé nuo vairuotojy stazo

Autoavarijy
skaicius
7001
618

600

5004 | 476

400+

300

2004

100+

O-
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 stazas

O Suzeista B Autoavarijy skai¢ius OZuvo
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5. Galimas transporto priemoniy susidurimas
su pésciaisiais

Nustatant leisting vaziavimo greitj, reikia atsizvelgti, ar yra tikimybé, kad j vaZziuojamajg
dalj gali netikétai iSeiti péstysis. Todeél, nustatant vaziavimo greitj gatvése ir keliuose, reikia
atsizvelgti, ar Salia vaZziuojamosios dalies yra 3aligatviai, pésciujy takai, ar Salia vaziuojamo-
sios dalies esantys Saligatviai (pésciyjy takai) yra atskirti nuo vaziuojamosios dalies zalia
veja, kita augmenija, ar vaziuojamoji dalis atskirta specialiais Soniniais atatvarais, ar vaziuo-
jamosios dalys viena nuo kitos atskirtos specialiais uzZtvarais, ar uzmiescio kelias eina per
gyvenviete, pazymeétg kelio Zenklu “Gyvenvietés pradzia” (pagal KET Nr. 616).

Gatvése ir keliy ruozuose, kur negalimas tiesioginis transporto priemoniy ir pésciuyjy
susiddrimas, didZiausias leistinas vaziavimo greitis gali bati padidintas.

6. Ekologija

Greicio poveikis aplinkai priklauso nuo to, kaip greicio ribojimas turi jtakos degaly sa-
naudoms, iSmetamy kenksmingujy medziagy kiekiui ir triukSmui. Lengvieji automobiliai
daugiausia degaly sunaudoja vaziuodami nedideliu grei€iu. Padidinus vaZiavimo greitj iki 70-
80 km/h, degaly sgnaudos sumazéja. Tuo metu variklis dirba vidutinio apkrovimo rezimu (oro
pertekliaus koeficientas o = 1,1-1,15). Dar didinant vaziavimo greitj, sgnaudos vél padidéja.

Gyvenvietéje sumazinus leisting vaziavimo greitj iki ribos, kai transporto priemoné ne-
gali vaziuoti tiesiogine pavara (sakykime, iki 50 km/h), gerokai padidéty automobilio sunau-
dojamy degaly kiekis, o kartu daugiau bty iSmetama j atmosferg ir kenksmingyjy medziagy.
Pateikiame, kaip iSmetamy kenksmingujy medziagy anglies monoksido (CO), azoto oksido
(NOy) ir angliavandeniy (CH) kiekis priklauso nuo oro pertekliaus koeficiento a, tai yra nuo
vaziavimo rezimo (zr. 2 pav.).

Degaly sgnaudos taip pat priklauso nuo pavary perjunginéjimo daznumo. Kuo dazniau
automobilis keicia vaziavimo greitj, tuo didesnés degaly sgnaudos.

Didesnis greitis didina transporto priemoniy keliamg triuk8ma, t.y. triukSmas tiesiogiai
priklauso nuo vaziavimo greicio ir, jam didéjant, — didéja. Nuo vaziavimo greicio priklauso ir
degaly sgnaudos. Tai yra ir ekonominis faktorius. Gyvenvietéje sumazinus greitj iki ribos, kai
vairuotojas negali vaZiuoti tiesiogine greitinancia pavara, kyla natiralus vairuotojo noras ne-
silaikyti tokio grei€io rezimo, nes dél to patiria ne tik vaZziavimo diskomfortg, bet ir ekonominiy
nuostoliy. Kai valstybés ekonominé padétis sunki, Sis veiksnys yra gana svarbus.

COA

CH

NOy
+ f + i >
0,7 09 1,1 1,3 1,5 a

2 pav. Oro pertekliaus koeficiento ir iSmetamy kenksminguyjy
medziagy kiekio santykis
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7. Automobilio patikimumas

Svarstant galimybe padidinti leisting didZiausig vaziavimo greitj, reikia atsizvelgti ir |
netiesioginj, bet pakankamai svary veiksnj — automobilio patikimuma.

Lietuvoje tarybiniy automobiliy parkg pakeité Europoje pagaminti automobiliai. Siy
automobiliy bidingos savybés — manevringumas, valdymo lengvumas, pastovumas, greité-
jimo ir stabdymo ypatybés, ergonominés vairuotojo darbo sglygos, matomumas, apSvietimas,
todél tarybiniai automobiliai né iS tolo negali lygintis su vakarietiS8kais. VakarietiSki au-
tomobiliai pasizymi dideliu tiek aktyviuoju, tiek pasyviuoju saugumu. Atrodyty, kad leistino
greiCio padidinimas Siuo pozidriu neturéty sukelti didesniy problemy. Taciau Lietuvoje Siuo
metu daugiau kaip 70 proc. automobiliy yra senesni kaip 10 mety. Iki 5 mety senumo auto-
mobiliai sudaro tik 5,1 proc. Savaime suprantama, kad seni automobiliai nepasizymi visais
iSvardytais privalumais. Nors dél automobiliy techninés biklés jvyksta palyginti nedaug au-
toavarijy (procentais), taciau i$ tikryjy Sis skaicius gerokai didesnis, nes daugelio avarijy ne-
tiesioginé priezastis — automobilio techniné buklé.

Padidinus leisting vaziavimo greitj, grei€iau vaziuoty ne tik nauji, Siuo pozidriu saugus
automobiliai, bet ir tos transporto priemonés, kuriy techniné buklé kelty grésme eismo sau-
gumui.

Diferencijuoti vaziavimo greitj, atsizvelgiant j automobilio naudojimo laikg, beveik ne-
jmanoma. Taciau netiesiogiai Siam procesui galima turéti jtakos. Techniniy apzitry centrai
galéty paraginti Vyriausybe priimti nutarima, kad senesniy kaip 10 mety lengvyjy automobiliy
valstybine technine apzidrg reikéty atlikti kas 12 ménesiy. Taip buty galima susieti netie-
sioginj faktoriy — automobilio patikimumag su vaziavimo greicio padidinimu.

8. Kelio pralaidumas

Vaziavimo greicio jtaka kelio pralaidumui aktuali miesto gatvése. Svarstant teoriSkai,
gyvenvietéje sumazinus leisting vaziavimo greitj nuo 60 iki 50 km/h, nuvaziuoti 30 km reikéty
ne 30 min., o 36 minuciy. Tarkime, kad 30 km ruoza per tam tikrg laikg, vaziuodami 60 km/h
greiCiu, nuvaziuoja 1000 automobiliy. Tg patj ruozg per tg patj laikg, vaziuodami 50 km/h
greiCiu, nuvaziuos tik 833 automobiliai. Tai yra teoriniai ir labai santykiniai skaiCiai. Taip baty,
jeigu visi automobiliai vazinéty tolygiu, vienodu, nekintamu greiciu. Taciau i$ tikryjy taip néra.
Dalis automobiliy vaZziuoja leistinu greiiu, t.y. laikydamiesi vidutinio leistino vaziavimo
greicio, dalis — mazesniu, o dar kiti — didesniu greiciu. Kuo daugiau vidutinis leistinas greitis
skiriasi nuo vidutinio grei€io, kuriuo vazinéja dauguma vairuotojy, tuo greiciy skirtumy dia-
pazonas yra didesnis. Tai turi jtakos kelio pralaidumui.

TeoriSkai galima teigti, kad, uztikrinus visy automobiliy vienodg vidutinj vaziavimo
greitj, baty galima padidinti kelio pralaiduma, jeigu transporto srauto intensyvumas atitinka
apskaiCiuotg didziausig kelio pralaidumg. Todél galima sakyti, kad leistino greiio sumazi-
nimas arba padidinimas neturi didelés jtakos kelio pralaidumui ir Siuo pozidriu yra tik netie-
sioginis veiksnys.

GREICIO REZIMO KONTROLE

Jau minéta, kad viena i$ autoavarijy priezasciy yra tai, kad vairuotojai nesilaiko leistino
bei saugaus grei€io rezimo. Nesilaikymas leistino didziausio vaziavimo greicio, tai yra jo pa-
didinimas, tiesiogiai proporcingas autoavarijos tikimybei. Salyje tai dazniausiai jvyksta, kai
pazeidziamos keliy eismo taisyklés. Lietuvoje dauguma vairuotojy patys nustato didziausig
vaziavimo greitj ir piktybiSkai pazeidinéja jstatymg. Tokj elgesj skatina ir vyraujanti vie$oji
nuomoné. Politikai, Zurnalistai, Zinomi visuomenés Zmonés formuoja nuomone, kad Sis
jstatymo paZeidimas yra nedidelis. Dauguma vie$ai per Ziniasklaidos priemones prisipaZjsta,
kad vazinédami virSija leisting greitj, ir visi labiausiai piktinasi keliy policijos veiksmais, kuriais
siekiama nustatyti tokius paZeidimus. |vairiais veiksmais, potvarkiais ir nurodymais yra
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ribojama arba visiSkai suvarzoma keliy policijos veikla uzkertant kelig vienam pavojingiausiy
keliy eismo taisykliy pazeidimy. Tg faktg patvirtina ir statistika. Per praéjusius metus
avaringumas Lietuvoje padidejo 18,2 proc., virSijusiy leisting greitj eismo taisykliy pazeidéjy
nustatyta net 17 proc. maziau nei pernai per tg patj laikotarpj. Kai kuriuose rajonuose Sis
skaicius siekia net 60 proc. Todél avaringumo augimo tempais stebétis nereikia.

Tad kokiu badu galima sumazinti autoavarijy daugéjima?

Vienas i$ bady — veiksminga grei€io rezimo laikymosi kontrolés sistema. Tai gali pri-
versti vairuotojus laikytis keliy eismo taisykliy, gerbti Lietuvos jstatymus. Siuo metu tik tiki-
mybé buti sulaikytam uz grei€io virSijimg ver€ia dauguma vairuotojy vaziuoti leistinu greiciu.
Sj faktg dar kartg patvirtina tiriamojo eksperimento rezultatai, kurie parodo, kokiu greiiu i$
tikryjy vazinéjama. Sie rezultatai gauti slaptai fiksuojant transporto priemoniy greitj i$ nuo-
savo automobilio salono. Eksperimento metu buvo atliktas ir toks tyrimas: uzfiksavus rei-
kiamus duomenis (pateikti diagramose), toje pacioje gerai matomoje vietoje tuo paciu metu
buvo pastatytas policijos automobilis su skiriamaisiais policijos Zenklais. Né viena pro §j
automobilj pravaziuojanti transporto priemoné nevirsijo leistino greiCio. Apie puse vairuotojy
vaziavo netgi mazesniu, negu leistina, grei¢iu. Uz 2 km greitj fiksuojant i§ automobilio be
skiriamuyjy policijos Zenkly, vél buvo gauti diagramose pateikti duomenys. Tad galima teigti,
kad tokios kontrolés veiksmingumas — 2 kilometrai. Sj faktg patvirtina ir Suomijoje atlikti ty-
rimai, kur toks metodas buvo veiksmingas 1,9 kilometro.

Tik slapta arba pusiau slapta greiCio kontrolé gali bati pakankamai veiksminga. Tik
suaktyvinus greicio rezimo kontrole, t.y. padidinus rizikg, kad vairuotojas bet kuriuo metu gali
bati sulaikytas uz §j administracinj teisés pazeidimag, gali sumazinti pazeidimy skaiciy, o kartu
sumazinti autoavarijy skaiciy bei jy padarinius.

Skandinavijos Salyse buvo atlikti tyrimai, stengiantis nustatyti, kokj poveikj keliy poli-
cijos greicio rezimo kontrolé turi autoavarijy skaiciui.

4 lentelé. Grei€io rezimo kontrolé ir autoavarijy skai€ius

Kontrolé proc. Autoavarijy skaicius
proc.
Sumazinus 50 Padidéjo 11
Padidinus 100-300 Sumazéjo 11
Padidinus 300-500 Sumazéjo 12
Padidinus 500-800 Sumazéjo 19

Viename Suomijos regione policijai sustiprinus grei€io rezimo kontrole 3 kartus, buvo
gauti Sie rezultatai: transporto priemoniy vidutinis vaziavimo greitis sumazéjo 1-5 proc., pa-
Zeidéjy sumazéjo 20-40, rizikos laipsnis bati sulaikytam uz pazeidimg padidéjo 40-90 proc.

Lietuvos keliy policijai turéty bati sudarytos visos sglygos uzkirsti kelig Siam SiurkS¢iam
eismo taisykliy pazeidimui, t.y. naudoti automobilius be atpazinimo Zenkly su jmontuota
specialia jranga (TRIP-TRAC), taikyti slaptg ir pusiau slaptg kontrolés metodg (kai greitis
fiksuojamas vairuotojui nematant, o pazeidéjas stabdomas i§ matomoje vietoje stovincio
policijos automobilio) ir pan. Bitina gerinti keliy policijos materialinj apripinimg, nes tai vie-
nintelé jéga, galinti sékmingai uztikrinti eismo sauguma Lietuvos keliuose ir gatvése. Policijos
departamento prie VRM Keliy policijos tarnyba turéty rdpintis, kad baty pakeisti Admi-
nistraciniy teisés pazeidimy kodekso straipsniai, numatantys atsakomybe uz greicio virsijimg
ir uz Siuos keliy eismo taisykliy pazeidimus numatyti teisés vairuoti atémimg jvairiam
laikotarpiui. VisiSkai nesuprantama VRM reformos metmenyse numatyta perspektyva panai-
kinti keliy policijg kaip atskirg policijos rasj ir jg sujungti su vieSaja policija. Kai Salies keliuose
ir gatvése padetis gana bloga, Sie pokyciai baty prazitingi visai Lietuvos eismo saugumo
sistemai. Tai, kad avaringumo rodikliai 3-8 kartus blogesni, palyginti su aukstg auto-
mobilizacijos lygj ir geriausius eismo saugumo rezultatus pasiekusiomis Europos Salimis, gali
bati kliGtimi valstybei integruojantis | Europos struktiras.
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ISVADOS IR PASIULYMAI

Apibendrinant straipsnyje iSdéstytus faktus, galima teigti, kad:

1.

2.

3.

4,

5.

6.

Keliy eismo taisyklése numatytas leistinas didZiausias greitis iS esmés skiriasi nuo to
greicio, kokiu Salies keliuose bei gatvése vazinéja vairuotojai.

1994 m. geguzés 4 d. nustatytas leistinas greitis neatitinka Siy dieny objektyviy bei
subjektyviy aplinkybiy, kurios turi jtakos keliy transporto priemoniy eismo sglygoms.
Siuo metu Lietuvoje visai netaikoma diferencijuoto greigio taikymo bei parinkimo
metodika.

Salies miestuose neatlieckami tyrimai norint nustatyti avaringiausias bei pavojin-
giausias vietas.

Dél Lietuvos keliy policijos veiklos suvarzymo ir ribojimo neuztikrinama efektyvi
greicio rezimo kontrolé, o tai yra viena i$ pagrindiniy avaringumo didéjimo priezasciy.
Salies keliuose bei miesty gatvése beveik nenaudojamos fizinés bei techninés prie-
mones, uztikrinancios, kad baty laikomasi grei€io rezimo.

Atsizvelgdamas | atlikto tyrimo rezultatus, sitlau patikslinti leisting didZiausig greitj:

1.

2.

Gyvenvietése visoms motorinéms transporto priemonéms nustatyti leisting vaziavimo
greitj — 60 km/h.
1.1. Rekomenduoti miesty (rajony) savivaldybéms kartu su Lietuvos keliy eismo
saugumo fondu paskelbti konkursus atlikti tiriamuosius darbus, nustatancius ava-
ringiausias gatves bei gatviy vietas ir avaringiausius kelio ruozus.
1.2. Atsizvelgiant j atlikty tyrimy duomenis, avaringiausiose miesty gatvése ir atski-
ruose jy ruozuose nustatyti leisting vaziavimo greitj — 50 km/h. Greitj Siose gatvése
riboti kelio Zenklu “Ribotas greitis” (pagal KET Nr. 329).
1.3. Miesty gatvése, kuriose viena kryptimi yra dvi ir daugiau eismo juosty, bei gat-
vése su skiriamgja juosta (iSskyrus 1.2. straipsnyje nurodytas gatves), nustatyti
leisting vaziavimo greitj — 70 km/h).
1.4. Straipsnyje 1.3. nurodytose gatvése, kuriose transporto priemonés negaléty
susidurti su pésciaisiais (néra Saligatviy, Saligatvis tik i5 vienos pusés, yra pésciyjy
takai) nustatyti leisting vaziavimo greitj — 80 km/h kelio Zenklu “Ribotas greitis”.
1.5. Vairuotojams, neturintiems 2 mety vairavimo stazo, gyvenvietése nustatyti leis-
ting vaziavimo greitj 50 km/h.
1.6. Visose gatvése prieSais pavojingas pésciyjy peréjas ir sankryzas fizinémis
(statant dirbtines kliGtis ant vaziuojamosios dalies) bei techninémis priemonémis
(kelio Zenklais, statant grei€io fiksavimo techninius jrenginius) riboti leisting greitj iki
50 km/h (atsizvelgiant j konkreCias aplinkybes, greitis gali bati sumazintas).
1.6.1. Gatviy ruozuose prie mokykly, vaiky darzeliy, Zmoniy susibdrimo vietose
(prie turgaus, prekybos centry ir pan.), kur gausu pésciujy, leisting vaziavimo
greitj riboti iki 50 km/h kelio zenklu “Ribotas greitis”.
UZmiesc€io keliuose:
2.1. UzmiescCio keliuose, kur vaziavimo kryptimi yra po vieng eismo juostg ir kur
eismo juostos plotis 3 m, nustatyti leisting vaziavimo greitj lengviesiems automobi-
liams, motociklams, tarpmiestiniams ir turistiniams mazos klasés autobusams, kro-
vininiams automobiliams, kuriy bendroji masé ne didesné kaip 3,5 tonos, — 80 km/h,
kitoms transporto priemonéms — 70 km/h.
2.1.1. Greitj riboti kelio Zenklu “Ribotas greitis”.
2.2. UZmiescio keliuose, kur vaZiavimo kryptimi yra po vieng eismo juostg, nustatyti
leisting vaziavimo greitj lengviesiems automobiliams, motociklams, tarpmiestiniams
ir turistiniams maZzos klasés autobusams, krovininiams automobiliams, kuriy ben-
droji masé ne didesné kaip 3,5 tonos, 90 km/h, kitoms transporto priemonéms — 80
km/h.
2.2.1. UZmiescio keliuose, kur vaziavimo kryptimi yra po vieng eismo juostg ir kur
vienos eismo juostos plotis ne mazesnis kaip 3,75 m, lengviesiems automo-
biliams nustatyti leisting vaziavimo greitj — 100 km/h. Grei€io rezimg nustatyti ke-
lio zenklu “Ribotas greitis”.



2.3. Uzmiesc€io keliuose, kur vazZiavimo kryptimi yra po dvi eismo juostas, lengvie-
siems automobiliams ir motociklams nustatyti leisting greitj — 100 km/h; tarpmiesti-
niams, turistiniams, mazos klasés autobusams, motociklams, krovininiams auto-
mobiliams, kuriy bendroji masé ne didesné kaip 3,5 tonos, — 90 km/h, kitoms
transporto priemonéms — 80 km/h.

2.4. UzmiescCio keliuose su skiriamagja juosta ir kuriuose vaZziavimo kryptimi yra po
dvi ir daugiau eismo juosty nustatyti leisting greitj lengviesiems automobiliams — 110
km/h; tarpmiestiniams, turistiniams, mazos klasés autobusams, motociklams,
krovininiams automobiliams, kuriy bendroji masé ne didesné kaip 3,5 tonos, — 100
km/h, kitoms transporto priemonéms — 80 km/h.

2.5. UZmiesCio keliuose, nurodytuose 2.1., 2.2.1., 2.3. ir 2.4. straipsniuose, bei
tuose straipsniuose nurodytoms transporto priemonéms nuo lapkriCio 1 dienos iki
balandZio 1 dienos nustatyti leistino grei€io ribas 10 km/h mazesnes, nei yra nuro-
dyta.

2.6. Uzmiescio keliuose, einanciuose per gyvenvietes, pazymétas kelio Zenklu “Gy-
venvietés pradzia” (KET Nr. 616), visoms transporto priemonéms nustatyti leisting
greitj — 70 km/h.

2.7. UZmiescio keliuose, atsizvelgiant j avaringiausius ir pavojingiausius ruozus, tai-
kyti kitokias nei numatytos 2.1., 2.2., 2.2.1., 2.3., 2.4. straipsniuose leistino greicio
ribas ir, atsiZzvelgiant j pavojingumo laipsnj, jvesti apribojimus Zenklu “Ribotas grei-
tis”.

3. Automagistralése nustatyti leisting vaZiavimo greitj lengviesiems automobiliams —
120 km/h, motociklams, tarpmiestiniams, turistiniams ir mazos klasés autobusams,
krovininiams automobiliams, kuriy bendroji masé ne daugiau kaip 3,5 tonos, — 110,
kitoms transporto priemonéms — 90 km/h.

3.1. Atskiruose automagistralés ruozuose (atsizvelgiant j kelio formg, profilj, vie-
tove), taikyti diferencijuoto grei€io rezimo metodikg ir lengviesiems automobiliams
nustatyti leisting greitj — 130 km/h.

Pakeitus leistino maksimalaus vaziavimo greicio ribas, batina garantuoti, kad baty lai-

komasi greicio rezimo bei keliy eismo taisykliy, tiesiogiai turin€iy jtakos eismo saugumui.

Todél:

1. Batina iSsaugoti Lietuvos keliy policijg kaip specializuotg policijos rasj, gerinti jos
jvaizdj, materialinj aprapinima, spresti kvalifikuoty kadry rengimo problema.

2. Batina nurodyti keliy policijos patruliniams padaliniams sugrieztinti greiCio rezimo
kontrole visomis teisétomis priemonémis, leisti taikyti visus veiksmingus darbo me-
todus bei jvairias darbo formas.

3. Sitlyti Keliy policijos tarnybai pasirupinti, kad bty pakeisti Administraciniy teisés
pazeidimy kodekso straipsniai sugrieztinant atsakomybe uz leistino greicio virsijima.
4. Keliy eismo saugumo fondui kartu su Keliy policijos tarnyba per Ziniasklaidos prie-
mones informuoti, kokia yra padaroma Zala, kai nesilaikoma leistino grei€io rezimo
bei apie tokiy pazeidimy sukeliamus padarinius. ledkoti kity bady, kaip pakeisti vai-

ruotojy nuostatg vaziuoti didesniu negu leistina greiciu.

Tik kompleksiSkai iSsprendus visas Siame darbe nurodytas problemas, galima jgy-

vendinti leistino vaziavimo greicio nustatymo nuostatas.
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Selection of top speed on the city streets and highways

S. Skvernelis

The Police Department at the MIA
The Road police Service

SUMMARY

The research work “Selection of top speed in the city streets and highways” was made to order
of the Road Traffic Safety Fond. There are analysed factors which exert direct and indirect influence
upon process which occur in the streets and highways of Lithuania. The criterions of selection of top
driving speed and recommendations of determination of top speed are discussed in the work as well.

There are summarized accidents and drawn conclusions concerning the top speed which exists
on the roads of Lithuania in fact.

There are presented suggestions and recommendations concerning determination of differential
top speed criterions taking into account different factors and recommendations proposing how to
ensure observance of top speed routine on the roads. Conclusions and recommendation of the work
illustrate the same methods of top speed determination in the cities and on the roads of Lithuania.
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