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SANTRAUKA

Tyrimo tikslas — atlikti asmeny, siekianciy gauti vairuotojo pazyméjimq, praktinio
egzamino vertinimo rezultaty apibendrinamqjq analize. Tyrime jvertinti 520 asmeny (amZiaus
vidurkis — 25 metai), siekianciy gauti vairuotojo pazZyméjimq, praktinio egzamino vertinimo
rezultatai, tarp jy — 251 moters (amziaus vidurkis — 26,6 metai) ir 269 vyry (amZiaus vidurkis —
23,32 metai). Rezultatai analizuojami vertinant pagal klaidas, susijusias su jvairiais
egzaminuojamojo atliekamais veiksmais. Egzamino metu padarytos klaidos (kritinés klaidos,
nekritinés klaidos, specifinés pasikartojancios klaidos) ir jy skaicius lemia galutini egzamino
rezultatq. Praktinio egzamino metu tikrinant egzaminuojamuyjy sugebéjimus ir jgidzius vairuoti
transporto priemone nustatyta, kad dazniausiai daromos klaidos, susijusios su transporto

priemonés valdymu (70,1%,).

IVADAS

Transporto priemonés valdymas, adekvatus eismo salygoms, atitinkantis transporto
priemoneés charakteristikas — svarbi eismo dalyvio geb¢jimy charakteristika, tiesiogiai jtakojanti
eismo keliuose kokybg. Lyginant su Europos Salimis (pagal Lietuvos autotransporto keliy
direkcijos eismo saugumo tarnybos paruosta ,,Autoavarijy (eismo ivykiy — aut. past.) statistika
Lietuvoje 2001 m.*“ duomenis) Lietuvoje situacija iSlieka viena i§ blogiausiy: pagal Zuvusiyjy
skai¢iy 1 milijonui gyventojy. Zinant kity $aliu auksta automobilizacijos ir motorizacijos lygi yra

pakankamai aiSku, kad ne transporto priemoniy skai€ius ir transporto eismo intensyvumas yra
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pagrindiné avaringumo priezastis. Vakary Europoje, nepaisant sparciai augancio automobiliy
skaiCiaus, mazdaug nuo aStuntojo deSimtmecio vidurio Zuvusiyjy skaiCius pradéjo mazéti, ir per
25 metus zuvusiyjy skaicius sumazéjo beveik per puse (41 %), nors automobiliy skaicius iSaugo
dvigubai.

Visomis prasmémis labai brangiai kainavgs ir nepasiteisings eksperimentas ,,universalus
policininkas®, tikétina, kad bus baigtas. Specializuoto padalinio su puikiai savo darbo specifika
iSmananciais pareigiinais butinumas patvirtino auksto profesinio parengimo kartelg. Saugy eisma
keliais veikia daug komponenty, kuriuos galima sutelkti { glaudZiai susijusia visuma, iSskiriant
tris jos sudedamasias dalis: eismo dalyvis, transporto priemoné, kelias. Sios sistemos
sudedamasias dalis galima veikti ivairiomis teisinémis, administracinémis, inzinerinémis,
SvietéjiSkomis priemonémis, mokslo tiriamaisiais darbais. Visy $iu sudedamuyjuy daliy jtaka
saugiam eismui yra vienodai svarbi ir tiesiogiai priklauso nuo Salies ekonomikos, valstybés
skiriamy 1éSy, gyventoju kultiiros, ju saugaus eismo sampratos, valstybiniy ir visuomeniniy
institucijy poziiirio sprendziant eismo saugumo problemas. Pastaraisiais metais Lietuvoje
kiekviena diena automobiliy avarijose zusta du zmonés. Tad saugus eismas tikrai turéty tapti
prioritetine sritimi, kur aktyvy vaidmeni vaidina ir eismo priezitiros pareigiinas.

Europos Saliy transporto ministrai 2003 metais priem¢ Veronos deklaracija, kurioje
numaté iki 2010 mety dvigubai sumazinti eismo ivykiuose zuvusiyju skaic¢iy. 2005-07-08
patvirtintoje Lietuvos Respublikos Vyriausybés Valstybinés saugaus eismo automobiliy keliais
2005 — 2010 mety programoje siekiama sudaryti kryptingo ir ilgalaikio saugaus eismo gerinimo
salygas, numatyti ir jgyvendinti atitinkamas priemones, padésiancias sumazinti avaringuma
keliuose, kad eismo sauga keliuose biity pasiekta ne mazinant zmoniy judéjimo laisve, bet
padarant ja saugesng. Programoje, pastaryju mety eismo ivykiy statistikos analizé rodo, kad apie
87% eismo ivykiy Lietuvoje ivyksta dél zmogaus (eismo dalyvio) kaltés. Programoje taip pat
konstatuojama, kad nemazai eismo nelaimiy ivyksta dél to, kad eismo dalyviai stokoja ziniy,
praktiniy igiidziy, nesugeba tinkamai vertinti konkreCios eismo situacijos ir kelio salygu.
Vairuotojy rengimo ir kvalifikacijos kélimo procese taip pat daug spragu.

Tyrimo tikslas — atlikti asmeny, siekianCiy gauti vairuotojo pazymejima, praktinio
egzamino vertinimo rezultaty apibendrinamaja analizg.

Tyrime jvertinti 520 asmeny (amziaus vidurkis — 25 metai), siekianCiy gauti vairuotojo
pazyméjima, praktinio egzamino vertinimo rezultatai, tarp ju — 251 moters (amziaus vidurkis —

26,6 metai) ir 269 vyry (amziaus vidurkis — 23,32 metai). Rezultatai analizuojami vertinant pagal
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klaidas, susijusias su jvairiais jo atliekamais veiksmais. Egzamino metu padarytos klaidos
(kritinés klaidos, nekritinés klaidos, specifinés pasikartojancios klaidos) ir ju skaiCius lemia
galutinj egzamino rezultata.

Visi egzaminuojamyjy veiksmai buvo vertinami pagal konkreciy mokéjimy ir
vairavimo igiidZiy pozymius, suskirstytus i dvi grupes (1 lentel¢). Pirmoje grupéje vertinamos
klaidos, susijusios su transporto priemonés valdymu, t.y. papildomi valdymo itaisai, sankaba,
i§jungta sankaba, uzgesintas variklis, akseleratorius, pavaros, vairo valdymas, stabdymas, padétis
vaziuojamojoje dalyje, padétis manevruojant, padétis pries posuki i desing, padétis po postkio i
deSing, padétis pries posiki 1 kairg, padétis po postkio | kair¢. Antrajai klaidy grupei,
priskiriamos klaidos, atpaZistant pavojus/priimant sprendimus: stebéjimas ir Zvalgymasis,
zvalgymasis per peti, veidrodziai, ispé¢jamyjuy signaly rodymas, eismo pavojai, sprendimy

priémimas, saugus atstumas, greitéjimas, signalai/ Zenklai/ Zenklinimas, nuoseklumas.

1 lentelé. Asmeny, laikan¢iy vairavimo egzaminus, mokéjimy ir jgiidZiy vertinimy
skirstymas

Transporto priemonés valdymas

Pavojaus atpaZinimas/ sprendimai

Papildomi valdymo jtaisai

Stebé¢jimas ir Zvalgymasis

Sankaba Zvalgymasis per peti
ISjungta sankaba Veidrodziai

Uzgesintas variklis Ispéjamyjy signaly rodymas
Akseleratorius Eismo pavojai

Pavaros Sprendimy priémimas
Vairo valdymas Saugus atstumas

Stabdymas Greitéjimas

Padétis vaziuojamojoje dalyje

Signalai, zenklai, Zzenklinimas

Padétis manevruojant

Nuoseklumas

Padétis prie$ posiiki i deSing

Padétis po posiikio i deSing

Padétis pries posiiki i kairg

Padétis po postkio i kairg

Siekiant iSsamiai ir objektyviai ivertinti egzaminuojamojo transporto priemonés valdymo
igudzius ir gebéjimus, praktikos egzamino metu tikrinama, kaip egzaminuojamasis sugeba
pasiruos$ti ir saugiai vairuoti pasirinktos kategorijos transporto priemong. Praktikos egzamino
metu turi buti patikrinta, kaip egzaminuojamasis sugeba surasti, valdyti/sureguliuoti

egzaminuotojo nurodytus transporto priemonés valdymo itaisus/ iranga arba patikrinti jy buklg ir
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pasirengti saugiai vaziuoti. O taip pat praktikos egzamino metu turi buti patikrinta, kaip
egzaminuojamasis sugeba atlikti specialius vaZiavimo manevrus. Sie manevrai atlickami tam
pritaikytoje specialioje aikStel¢je ir (arba) kelyje.

Egzaminuojamojo jgiudzius ir elgsena parodo jo veiksmai. Egzamino metu vertinami
klaidingi ar netinkami egzaminuojamojo veiksmai skirstomi i kritines klaidas, nekritines klaidas
arba specifines pasikartojancias klaidas. Kritin¢ klaida (KK) — tai veiksmas, kuris parodo
netinkama egzaminuojamojo igidziy lygi ar elgsena, sudaro potencialiai pavojinga situacija.
Nekritiné klaida (NK) — veiksmas, kuris parodo nepakankama egzaminuojamojo igiidziy lygi, bet
vienas pats nekelia grésmés jokiam eismo dalyviui ar netrukdo saugiai valdyti transporto
priemonés. Specifinés pasikartojancios klaidos (SPK) - tai SeSios nekritinés klaidos atliekant ta
pati vertinama veiksma. Egzaminas vertinamas kaip neiSlaikytas, jei egzaminuojamasis padaro:
devynias ir daugiau NK; SeSias NK, kurios vertinamos kaip viena SPK. Egzaminas nutraukiamas
ir vertinamas kaip neiSlaikytas, jei egzaminuojamasis patikrinimo prie§ vaziavima metu padaro

keturias ir daugiau NK arba padaro viena KK bei kitais numatytais atvejais.

TYRIMO REZULTATAI

Praktini egzaming i$ karto iSlaike Siek tiek daugiau nei pusé (55,96%) ji laikiusiuju

(1 pav.)
1 pav. Egzamino iSlaikymo rodikliai
Moterys 474
Vyrai 64
IS viso 55,96
0% 20% 40% 60% 80% 100%

O Islaike (%) M Neislaike (%)
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Analizuojant rezultatus nustatyta, kad tiriamieji praktinio egzamino metu i§ viso
padaré 2305 klaidas. Dazniau pasitaikiusios klaidos — i§ pirmosios klaiduy grupés, t.y. klaidos,
susijusios su transporto priemonés valdymu (2 pav.). Sios klaidos sudaro 70,76% visy klaidy.
Neislaikiusiyjy tarpe — daugiau nei 76%. Dazniausiai klydo praktinio egzamino neislaikiusios
moterys — jos padaré 762 klaidas (tai 33% visy — padaryty klaidy). Joms taip pat didziausias
problemas kélé transporto priemonés valdymas (78% ju padaryty klaidy).

2 pav. Klaidos praktinio egzamino metu

] A

Neislaike 1219
] F

Moterys 1291 337
] A
Vyrai 1014 337

] A

I$ viso 2305
0% 20% 40% 60% 80% 100%

O Visos klaidos

B Klaidos, susijusios su transporto priemonés valdymu

O Klaidos, susijusios su pavojaus atpazinimu/sprendimais

Rezultatai parod¢, kad du trecdalius klaidy (nuo 66,76% tarp iSlaikiusiy vyry iki
78% tarp neislaikiusiy motery) sudaro klaidos, tiesiogiai susijusius su gebé¢jimu valdyti transporto
priemong vaziavimo salygas atitinkanc¢iu buidu. Gauti rezultatai leidzia teigti, kad daugiausiai
problemy tiek vyrams, tiek moterims sukelia ggstantis variklis sankryZoje ir vaziuojant ant
estakados arba i ikalng (3 pav.). Moterims ne ka maZesné problema — pavaros pasirinkimas,
atitinkantis transporto priemonés greiti ir technines charakteristikas bei eismo salygas. Reikia
pazyméti ir sankabos valdymo problemas tiek tarp vyry, tiek tarp motery. Sios klaidy grupés
susijusios, nes sankabos valdymas vaziavimo salygas atitinkanciu biidu uztikrina sklandy galios

perdavima varantiesiems ratams ir leidZia perjungti pavaras. Vertindami situacija ir priimdami
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sprendimus egzaminuojamieji dazniausiai klysta netaisyklingai naudodami (arba nepanaudodami
laiku) {spéjamuosius signalus. Sios klaidos badingos tiek vyras, tick moterims. Galima pazyméti,
kad moterims Siek tiek geriau sekasi priimti sprendimus tinkamai jvertinus greiti ir atstuma iki
bet kokio eismo objekto, persirikiuojant, vaziuojant per sankryza. Blisimieji vairuotojai geriausiai

moka naudotis uzpakalinio vaizdo veidrodZziais kaip neatsiejama transporto priemonés valdymo
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sistemos dalimi vertindami bet koki esama ar potencialy pavojy — nei vienos klaidos.

Sprendimy priémimas
[sp&jamyju signaly rodymas
Padétis vaZziuojamojoje dalyje
Padétis mavevruojant
Pavaros

Uzgesintas variklis

Sankaba

3 pav. Klaidy analize

16 | 7.0 I

_ | | |
10,5 | 13,1 '

. | | |
3,8 | 4,9 I

§ | | |
8.4 | 73 '

_ | | |
133 | 9.3 '

| | | |
15,7 | 12,3 '

. | | |
10,3 | 10,9 '

0% 20|% 40|% eol% 80I% 106%

Pagal Kauno VPK Eismo prieziiiros tarnybos statistinius duomenis per 2008 mety Sesis
ménesius Kauno mieste ivyko 388 iskaitiniai eismo ivykiai, kuriy metu buvo suzeisti 435 zmonés
ir 10 zuvo. Pagrindinés Siy eismo ivykiuy priezastys: pareiguy péstiesiems nevykdymas (96),
reikalavimo duoti kelia nevykdymas (78), saugaus greiCio ir atstumo nesilaikymas (76), dél
pésCiyju kaltés (56). Pastaryju mety eismo ivykiy pagal riisis statistikos analizé rodo, kad
keliuose dazniausi eismo ivykiai, kuriuose dalyvauja péstieji (vidutiniskai 35,5% visy eismo
ivykiy). Miisy tyrime nustatyta 10 atvejy, kai egzaminuojamieji nepraleido pésCiyjy arba

pravaziavo per per¢ja degant raudonam Sviesoforo signalui (paZzymétina, kad 9 tokio pobiidzio

%

M [§ viso O Moterys O Vyrai
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klaidas padaré vyrai). Tai sudaro 0,43% visy padaryty klaidy. Galima teigti, kad tiek teoriniy
ziniy, tiek praktiniy jgidZiy vertinant situacija kelyje naujiesiems eismo dalyviams pakanka,
taciau tapus vairuotoju nesilaikoma ne tik elementariausio mandagumo kelyje, bet ir ignoruojami

keliy eismo taisykliy reikalavimai.

ISVADOS

1. Praktinio egzamino metu tikrinant egzaminuojamyjy sugebéjimus ir jgidzius vairuoti
transporto priemong nustatyta, kad dazniausiai daromos klaidos, susijusios su transporto
priemonés valdymu (70,1%). Siy klaidy prevencijai reikéty daugiau démesio skirti asmeny,
siekian¢iy gauti vairuotojo pazyméjima, mokymo procese.

2. Transporto priemonés valdymas, adekvatus eismo salygoms, atitinkantis transporto
priemonés charakteristikas — svarbi biisimojo eismo dalyvio geb¢jimy charakteristika.
Uzgesintas variklis bei netinkamas pavary pasirinkimas — dazniausiai pasitaikancios klaidos,
kurias bitina iStaisyti dar mokymosi metu.

3. Policijos pareigiiny rengime biutina atkreipti démesi { priemones, budus, leidzianCius

efektyviai garantuoti keliy eismo taisykliy reikalavimy laikymasi.
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RESULTS PRACTICAL EXAMINATION OF DRIVING

Aurelija Morkiiniené'
Valentinas Tumas’

*Mykolas Romeris University

SUMMARY

Aim of research — make a persons whom wants get a driving licence, practice driving
exam results summary of analysis. In research were evaluated 520 persons (age average 25
yvears ), whom wants get a driving licence, practice driving exam results, amongst them 251
womens (age average 26,6 years ) and 269 mans (age average 23,4 years ). Results analyses
evaluation of mistakes, witch are conected with diverse action of executable person under
examination. Mistakes wich are made on exam (critical mistakes, notcritical mistakes, specifics
repeting mistakes) and number of it is deciding factor of finale exam score. Acording research

the most chielfy mistakes were attendant with a mode of transport driving (70,1%).
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