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Anotacija. Straipsnyje nagrinédama kroviniy vezéjo jiry transportu pareigas ir atsa-
komybeés kilimo sqlygas, autoré analizuoja 2008 m. gruodzio 11 d. Jungtiniy Tauty kon-
vencijq dél sutaréiy dél tarptautinio kroviniy vezimo visiskai arba is dalies jira, kitaip dar
vadinamgq Roterdamo taisyklémis. Nepaisant Hagos-Visbiu ilgaamziskumo, perveZimy jiry
transportu verslas pripazista, kad vezéjo pareigy sudétis is principo pakito nuo Hagos-Visbiu
priémimo laiky. Roterdamo taisyklés apibrézia pagrindinius ir konkrelius vezéjo jsipareigo-
Jimus, kurie konsoliduoja ir papildo dabar galiojancias Hagos-Visbiu ir Hamburgo taisyk-
les inovaryviomis teisinémis priemonémis ir keifia egzistuojanti teisinj rezimq. Straipsnyje
aiskinamasi, kaip toks detalus reglamentavimas pakeis vezéjo pareigy sudeét ir su kokiomis
naujovémis susidurs pervezimy jiry transportu verslas.

Reiksminiai Zodziai: Jungtiniy Taury konvencija dél sutaréiy dél tarptautinio
kroviniy vezimo visiSkai arba i§ dalies jira, Roterdamo taisyklés, jiry transportas, krovinio

Vs .
vezéjo pareigos.
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Jvadas

Jungtiniy Tauty prekybos ir plétros konferencijos duomenimis' (angl. UNCTAD),
apie 90 proc. pasaulinés prekybos yra vykdoma gabenant krovinius tarptautiniu jiry
transportu. Nepaisant pasaulinés ekonomikos krizés 2008 m., kuri turéjo jtakos ir ga-
benamy kroviniy kiekiy mazéjimui, jiiry transporto rusies ateities perspektyvos islicka
teigiamos. Auga gyventojy skaicius besivystanciose Salyse, didéja jy reikalavimai za-
liavy ir prekiy kiekiams, kuriuos saugiai ir efektyviai gabena jiiry transportas. 2012 m.
Jungtiniy Tauty prekybos ir plétros konferencijos kasmet rengiamame leidinyje Review
of maritime transporf® patvirtinta, kad jary transportas ir toliau pajégus didinti gabe-
namy kroviniy kiekius, dar daugiau, pateikti projektiniai statistiniai duomenys kelia
nuostabg — iki 2050 mety planuojamas vezamy kroviniy jiry transportu kiekio augimas
nuo dvejy iki keturiy karty lyginant su 2010 vezimo apimtimis. Natiiralu, tokie procesai
reikalauja kruopstaus, detalaus ir nuolat adaptuojamo teisinio reglamentavimo, kas di-
dina teisés praktiky ir teoretiky susidoméjima analizuojant egzistuojantj teisinj rezima
ir tarptautinius dokumentus kroviniy gabenimo jiriniu transportu srityje. Krovinio ve-
z€jo atsakomybé ir jo pareigy apimtis yra nuolatinis gin¢y objektas. 2008 m. gruodzio
11 d. Jungtiniy tauty konvencija dél sutarciy dél tarptautinio kroviniy vezimo visiskai
arba is dalies jira, kitaip dar vadinama Roterdamo taisyklémis (toliau tekste taip pat
Konvencija) ine§ pasikeitimy j kroviniy vezimo tarptautiniy jury transportu rinkg, ypac
vezgjo pareigy reglamentavimo srityje. AiSkus vezéjo pareigy jvardinimas Roterdamo
taisyklése yra glaudziai susijes su vezéjo atsakomybés klausimais. Jei ieSkovas jrodo,
kad krovinio praradimas, sugadinimas ar pavéluotas pristatymas kilo ar galéjo kilti tuo
metu, kai krovinys buvo vezéjo zinioje, vez&jas gali iSvengti visos ar dalies atsakomy-
bés del zalos atlyginimo, jei jrodo, kad savo pareigas krovinio ir laivo atzvilgiu vykde
tinkamai ir ripestingai. Lyginant su $iuo metu galiojaniomis kroviniy vezimg jiry
transportu reglamentuojanc¢iomis Hagos-Visbiu bei Hamburgo taisyklémis®, jsigalio-
jus* Roterdamo taisykléms krovinio veZéjo atsakomybés ribos bus prapléstos bei jam
bus priskirta papildomy pareigy rySium su Konvencijoje jtvirtinta nuo dury iki dury
vezimo koncepcija bei multimodaliniu konvencijos aspektu.

1 Shipping and World trade. Overview [interaktyvus]. [ziGréta 2012-04-23]. <www.marisec.org/
shippingfacts//worldtrade/index.php>.

2 United Nations Conference on Trade and Development. Review of maritime transport 2012, p. 25 [interak-
tyvus] . [zitréta 2013-01-23]. <http://unctad.org/en/PublicationsLibrary/rmt2012 en.pdf>.

3 Siuo metu kroviniy vezima jiiry transportu ir vezéjo atsakomybe reglamentuoja 1924 m. Tarptautiné kon-
vencija dél teisés normy suvienodinimo, susijusiy su konosamentais (Hagos taisyklés), bei ja keiCiantis
1968 m. Briuselio protokolas (Visbiu taisyklés) — toliau Siy teisés akty konsoliduotas tekstas vadinamas
Hagos-Visbiu taisyklés bei 1978 m. JTO konvencija dél kroviniy pervezimo jira (Hamburgo taisyklés).

4 Roterdamo taisyklés jsigalios praéjus metams nuo to laiko, kai paskutiné i§ buitiny ne maziau nei 20 joms
isigalioti numatyty $aliy jas ratifikuos (94 str.). Kol kas Roterdamo taisykles ratifikavo tik Ispanija ir Togas
i§ 24 pasirasiusiy. United Nations Commission on International Trade Law. Status — 2008 — United Nations
Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea — the “Rot-
terdam Rules” [interaktyvus]. [ziGiréta 2013-01-23]. <http://www.uncitral.org/uncitral/en/uncitral texts/
transport_goods/rotterdam_status.html>.
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Krovinio vez¢jo pareigy analizé yra ypac svarbi praktikoje, nes tik atlikus tinka-
mai ir visas pareigas vez¢jas gali tikétis iSvengti atsakomybés kilus zalai. Roterdamo
taisyklés jtvirtina ne tik tradicinémis tapusias krovinio vezéjo pareigas®, bet taip pat
jveda naujas pareigas: priimti krovinj vezti ir pristatyti ji gavéjui®. Panasiai kaip ir Ha-
gos-Visbiu (3 straipsnis 1 dalis), Roterdamo taisyklés taip pat jtvirtina vezéjo pareiga
uztikrinti ir prizitréti laiva, kad jis bty tinkamas plaukioti, taciau $i vezejo pareiga
apima visa kelionés jura laikotarpj’.

Sio straipsnio tikslas yra jvertinti kroviniy veZ¢&jo jsipareigojimus, jtvirtintus Ro-
terdamo taisyklése, apibrézti naujoves, kurios patobulina egzistuojantj teisinj rezima
vezimy jury transportu srityje. Minétos Siuo metu galiojancios tarptautinés konvencijos
tik fragmentiskai jtvirtina vezéjo jsipareigojimus, todél Roterdamo taisykliy nuostatos
dél vezejy isipareigojimy tampa jdomus tyrimo objektas teisés moksle. Naujy teisiniy
normy atsiradimas turés poveikj nacionalinei teisei, teismy praktikai ir pac¢iam vers-
lui. Siuo straipsniu taip pat bus siekiama suformuluoti konceptualy ir kritiska poZitirj
1 vezéjo pareigy reglamentavimo naujoves, jtvirtintas Roterdamo taisyklése, kas ypac
aktualu sprendziant Roterdamo taisykliy ratifikavimo butinumo klausimus.

Lietuvos mokslininkai néra visapusiSkai analizave kroviniy vezimo jiiry transportu
tarptautiniais marsSrutais vezéjo pareigy, jtvirtinty Roterdamo taisyklése, sudéties. To-
kios analizés triikumas Lietuvoje taip pat suponuoja teisinj netikrumg dél Sios Konven-
cijos ratifikavimo reikalingumo apskritai. Didziyjy juriniy valstybiy mokslininkai jiiry
vezéjo pareigy klausimus nagrinéjo skirtingais aspektais, daugiausiai atspindinciais
atstovaujamos Salies transporto politikg ir konkretaus mokslininko siaurg mokslinio in-
tereso krypti. Tuo galima jsitikinti i§ daugelio autoriy (Nikaki, Delebecque, Diamomd,
Thomas, Sturley, Von Ziegler) darby. Taciau autoré pasigenda kompleksinio moksli-
nio tyrimo Sioje srityje. Reikalinga i§sami ir nuosekli analizé, kuri numatys galimas
Roterdamo taisykliy spragas, jy privalumus ir trikumus reguliuojant krovinio vezéjo
pareigas.

Tyrimo objektas — Roterdamo taisyklés, Roterdamo taisykliy darbo grupés doku-
mentai bei uzsienio jiry teisés mokslininky darbai, susij¢ su krovinio vezéjo pareigy
pagal Roterdamo taisykles, reglamentavimu.

Siame straipsnyje, taikant teorinius analizés, apibendrinimo, lyginamajj bei empi-
rinius dokumenty analizés metodus, analizuojamos pagrindinés krovinio vezéjo parei-
gos bei konkretils jsipareigojimai, susij¢ su krovinio priezitra ir laivo tinkamumo plau-
kioti uztikrinimu. Pirmoje dalyje kalbésime apie pagrindines krovinio vezéjo pareigas
veZzti ir pristatyti krovinj gavéjui bei Siy pareigy trukme, antroje aptarsime konkreciy
pareigy turinj (Roterdamo taisykliy 13 str.). Toliau bus analizuojami tik jiiros reisui

5 Hagos-Visbiu taisykliy 3 straipsnio 1dalis jpareigoja vezéja tinkamai ir riipestingai pakrauti, tvarkyti, su-
krauti, vezti, laikyti priziaréti ir iSkrauti vezamas prekes.

6 United Nations Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea
(toliau tekste — Roterdamo taisyklés) 11 straipsnis [interaktyvus]. [ziGréta 2012-05-21]. <http://www.unci-
tral.org/pdf/english/texts/transport/rotterdam_rules/09-85608 Ebook.pd.>.

7 Hagos-Visbiu taisykliy 3 straipsnio ldalyje jtvirtinta vezéjo pareiga deramai ir kruopsciai paruosti laiva
privaloma vez¢jui tik pries reisg ir jo pradzioje.
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budingi konkretiis vezéjo jsipareigojimai (Roterdamo taisykliy 14 str.). ISvadose pa-
teiksime vertinimus, kaip Roterdamo taisykliy siilomos naujovés atspindi vezimy jiiry
transportu verslo praktika XXI amziuje.

1. Pagrindinés krovinio vezéjo pareigos
1.1. Pareiga vezti ir pristatyti krovinj gavéjui (Roterdamo taisykliy 11 str.)

Terminas ,,vezéjo jsipareigojimai“ yra novatoriska savoka tarptautinéje jury tei-
séje, kadangi ja ignoravo tiek Hagos-Visbiu, tiek ir Hamburgo taisyklés. Siuo metu
galiojanciy Hagos-Visbiu taisykliy 3 straipsnio 2 dalyje numatyta tik ,,kaip* vezéjas
turi atlikti savo pareigas pagal sutartj: tinkamai ir ripestingai pakrauti, tvarkyti, su-
krauti, vezti, laikyti, prizitréti ir iSkrauti vezamas prekes. Hamburgo taisyklése is viso
néra kalbama, kaip vezéjas turi atlikti pareigas ir jos nedetalizuojamos, tik 5 straipsnyje
jtvirtinti atsakomybés kilimo pagrindai, nurodydamas, kokios uz pareigy neatlikima
arba netinkama atlikimg vezéjui gali biiti teisinés pasekmes. Pasakytina, kad né vienas
iy dokumenty neakcentuoja svarbiausios Hagos-Visbiu taisyklése numatytos vezéjo
pareigos vykdyti sutartj, net jei tai yra akivaizdi veZéjo pareiga®. Sig teoring spragg uz-
pildo Roterdamo taisykliy 11 straipsnis imperatyviai jtvirtindamas, kad vezéjas privalo
atlikti savo pareigas, numatytas vezimo sutartyje. Roterdamo taisyklés IV konvencijos
skyriuj? detaliai reglamentuoja visus vezéjo jsipareigojimus. Pagrindiniai vezéjo jsi-
pareigojimai pagal Roterdamo taisykliy 11straipsnj apima krovinio vezima ] paskirties
vietg ir jo pristatyma gavéjui’.

Vezéjo pareiga gauti krovinj yra jtvirtinta Roterdamo taisykliy 12, 27 ir 33 straips-
niuose. Jais remiantis aiSkéja nuostata, kad vezéjas gali gauti krovinius tik vieninte-
liu tikslu — juos vezti jiry ar sausumos transportu'®. Tais atvejais, kai veZéjas priima
krovinius kitu tikslu nei vezimas'', pavyzdziui, atlikti sandéliavimo paslaugas, zalos
atlyginimo klausimams spresti bus taikoma nacionaliné teisé, o ne Roterdamo taisy-
kles. Kyla klausimas, ar vezéjas j vezimo sutartj gali jtraukti papildomas salygas, kuriy
konvencija nereguliuoja? Konvencijos kiiréjy'? atsakymas j §j klausimg yra teigiamas.
Krovinio siuntéjas ir vezéjas gali jtraukti j veZzimo sutartj salygas, neaptartas Roterda-
mo taisyklése, tarp kuriy gali biiti: frachto mokéjimo tvarka, baudos, galimybé pakeisti
vezEjui pristatymo uosta. Sutarties Salys sutartyje taip pat gali numatyti, kaip vezéjui
elgtis karo ar streiko atvejais.

8 Scapel, C.; Bonassies, P. Traité de Droit Maritime (2 ¢éme édition). L.G.D.J., 2010, p. 676.

9 Roterdamo taisykliy straipsniol ldalyje krovinio gavéjas apibtidinamas kaip asmuo, turintis teis¢ gauti kro-
vinius pagal vezimo sutartj arba vaztos dokumentg ar elektroninj vaztos jrasa.

10 Kad Roterdamo taisyklés biity taikomos, pagal 1straipsnio 1dalj krovinys turi biiti gabenamas jiiry trans-
portu ir dar, be vezimo jiira, gali biiti atlieckamas vezimas kitomis transporto rii§imis.

11 Roterdamo taisyklés, supra note 5, 12 straipsnio 1dalis.

12 CMI International Working Group on the Rotterdam rules, “Questions and answers on the Rotterdam
rules 2009 10 10~ [interaktyvus]. [ziGréta2012-04-27]. <http://www.comitemaritime.org/Uploads/Rotter-
dam%20Rules/Questions%20and%20Answers%200n%20The%20Rotterdam%?20Rules.pdf>, p. 5.
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Krovinj vezéjas gali gauti i§ krovinio siuntéjo'?, dokumente jgalioto siuntéjo' ar i$
institucijos ar kitos treCiosios $alies, jei pagal krovinio gavimo vietos jstatymus ir teisés
aktus reikalaujama, kad kroviniai biity perduoti kokiai nors institucijai ar kitai treciajai
Saliai, i§ kuriy vezéjas gali juos atsiimti'®. Ta¢iau Roterdamo taisykliy 15 straipsnis
suteikia vez¢jui teis¢ atsisakyti gauti ar pakrauti krovinius ir jis gali imtis kity pagristy
priemoniy, jskaitant krovinio iSkrovima, sunaikinimg ar jo kenksmingumo pasalinima,
jei kroviniai yra pavojingi, ar jei pagristai atrodo, kad vezéjo atsakomybés laikotarpiu
jie gali tapti pavojingi Zmonéms, nuosavybei ar aplinkai (zr. tekste toliau).

Kita vez¢jo pareiga, kuri laikytina esmine pervezimy verslo grandimi, yra vez¢jo
pareiga vezti'®. Prof. Delebecque!” pazymi, kad fundamentali vezéjo pareiga vezti kro-
vinj i$ vieno tasko j kita, pavyzdziui, nuo dury iki dury, neriboja vezéjo galimybés pasi-
rinkti kelias skirtingas transporto priemones, kuriomis bus jvykdyta sutartis. Roterdamo
taisykliy 11 straipsnyje jtvirtinta taisyklé, kuria remiantis turi biiti veZamas krovinys,
t. y. vadovautis Sia konvencija ir vezimo sutarties salygomis, pavyzdziui, vezti ant de-
nio krovinius vezéjui leidZiama tik jei taip reikalaujama pagal jstatymus', jei kroviniai
vezami konteineriuose ar ant jy, ar transporto priemonése, kurios tinka vezti denyje, ir
jei deniai yra specialiai pritaikyti tokiems konteineriams ar transporto priemonéms vez-
ti'” arba denyje vezama vadovaujantis vezimo sutartimi ar atitinkamo verslo paprogiais,
jproCiais ar praktika?’. Pazymétina, kad 11 straipsnyje sgvokos ,,paskirties vieta®, o ne
,»1Skrovimo uostas* vartojimas Konvencijoje yra sietinas su Zymiai platesniu Roterda-
mo taisykliy taikymo aspektu ir gabenimy nuo dury iki dury jteisinimu?'.

Krovinio pristatymas yra akivaizdus vezéjo isipareigojimas, kuris turi biti atlik-
tas per sutartg laikg ir salygas. Hagos-Visbiu taisyklés nenumato imperatyviy nuostaty
dél prekiy pristatymo. Todé¢l praktikoje taikant Hagos-Visbiu taisykles kyla gincy dél
krovinio pristatymo netinkamam gavéjui teisinio vertinimo. Kai kurios Salys pasisako,
kad krovinio pristatymo ne tam gavéjui negalima vertinti kaip krovinio praradimo ar
sugadinimo, nes realiai jis nebuvo nei prarastas, nei sugadintas, kitos valstybés laikosi
pozicijos, kad krovinys buvo prarastas, nes vis tiek krovinio gavéjas jo negavo?. Tuo
tarpu Roterdamo taisykliy 11 straipsnyje $i dichotomija iS§sprendziama aiskiai apibré-

13 Roterdamo taisyklés, supra note 5, 27 straipsnis.

14 Roterdamo taisykles, supra note 5, 33 straipsnis. Dokumente jgaliotas siuntéjas pagal konvencijos 1 straips-
nio 9dalj yra kitas nei siuntéjas asmuo, kuris sutinka vaztos dokumente ar elektroniniame vaztos jrase biti
ivardytas kaip siuntéjas.

15 Roterdamo taisyklés, supra note 5, 12 straipsnio 2 dalis.

16  Roterdamo taisyklés, supra note 5, 1 straipsniol dalis.

17  Delebecque, Ph. L’évolution du transport maritime Bréves remarques. Droit maritime frangais (DMF).
2009, 699: 20.

18  Roterdamo taisyklés, supra note 5, 25 straipsnis, 1.a.

19  Roterdamo taisyklés, supra note 5, 25straipsnis, 1.b.

20  Roterdamo taisyklés, supra note 5, 25straipsnis, 1.c.

21  Hagos-Visbiu taisykliy taikymo sritis (1straipsnis, ) apima kroviniy vezimg nuo ,,denio iki denio, Ham-
burgo taisykliy 2 straipsnyje taikymo sritis apibrézta nuo ,,uosto iki uosto*.

22 Sturley, M. F.; Fujita, T.; Van der Ziel, G. The Rotterdam rules. Sweet & Maxwell, 2010, para. 5.014.
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ziant, kad krovinys turi buti pristatytas gavéjui, todél pristatymas ne tam gaveéjui biity
laikomas S$io straipsnio pazeidimu.

Prekiy pristatymo jsipareigojimas yra abipusis, vezéjas privalo jas pristatyti, o ga-
véjas ar jo atstovas priimti. Roterdamo taisykliy 11 straipsnyje jtvirtinta vezéjo pareiga
pristatyti krovinj tik tam gavéjui, kuris turi teis¢ gauti krovinius pagal vezimo sutartj ar
vaztos dokumenta, ar elektroninj vaztos jrasa®.

Krovinio pristatymo procediiros yra analizuojamos Roterdamo taisykliy 45-47
straipsniuose, priklausomai nuo to, koks transporto dokumentas buvo iSduotas pagal
kroviniy vezimo sutartj. 45 konvencijos straipsnis kalba apie tuos krovinio pristatymo
atvejus, kai nei apyvartinis vaztos dokumentas, nei apyvartinis elektroninis vaztos jra-
Sas nebuvo iSduoti. Tokiu atveju vezéjas pristato krovinj gavéjui, kuris yra nurodytas
sutarties sglygose®. Jei gavéjas néra nurodytas arba §i informacija néra pakankama,
kontroliuojanti Salis iki krovinio pristatymo ar jj pristacius i paskirties vieta pranesa
tiksly gavéjo pavadinima ir adresg vezéjui®. Pazymétina, kad vezéjas gali atsisakyti
pristatyti krovinj, jei asmuo, kuris tvirtina esgs gavéjas, vez¢jo praSymu, tinkamai ne-
nurodo savo, kaip gavéjo, tapatybés?.

Kita kroviniy pristatymo vezéjui taisyklé yra jtvirtinta Roterdamo taisykliy 46
straipsnyje ir reglamentuoja kroviniy pristatymo procesa, kai neapyvartinis vaztos
dokumentas buvo iSduotas. Tokiu atveju vezéjas pristato krovinj gavéjui po to, kai
gavejas vezéjo praSymu tinkamai nurodo savo tapatybe ir jam perduoda neapyvartinj
dokumentg. Jei buvo iSduota daugiau nei vienas neapyvartinio dokumento originalas,
pakanka perduoti viena, o kiti originalai netenka teisinés galios ar nustoja galioti.

Darytina iSvada, kad Roterdamo taisykliy 11 straipsnis novatoriskas dél to, kad ne
tik jtvirtina imperatyvig vezéjo pareiga pristatyti krovinj gavéjui, bet jtvirtina ir konk-
reCias taisykles bei pareigas, kokiu budu krovinys turi buti pristatomas gavéjui. Pa-
zymeétina, kad konvencijoje jtvirtinus vezéjo pareiga pristatyti krovinj gavéjui sutartu
laiku kroviniy gabenimo praktikoje bus zymiai paprasCiau vez¢ja pripazinti kaltu tais
atvejais, kai krovinys nebuvo pristatytas reikiamam gavéjui ar per sutartg laika.

1.2. Pagrindiniy vezéjo pareigy trukmé (Roterdamo taisykliy 12
straipsnis)

Roterdamo taisyklés jveda teigiamy permainy j pervezimy jury transportu rinka.
Konvencijos taikymo sritis iSsiplecia iki vezimy ,,nuo dury iki dury* reguliavimo vienu
teisiniu dokumentu, lyginant su dabar galiojan¢iomis Hagos-Visbiu ir Hamburgo tai-
syklémis. Kitaip tariant, Roterdamo taisyklés taip pat reguliuos kroviniy gabenima iki
jiiry uosto ir i§ jury uosto, kas ir sudaro gabenimo nuo ,,dury iki dury* sagvokos turinj.
Nors Roterdamo taisyklés jteisina kroviniy vezima nuo ,,dury iki dury®, vezimo sutar-
ties Salys gali susitarti dél gabenimo nuo ,,denio iki denio®.

23 Roterdamo taisyklés, supra note 5, 1straipsnis, 11.
24 Roterdamo taisyklés, supra note 5, 3 Istraipsnis, 1.
25  Roterdamo taisyklés, supra note 5, 45 straipsnis, b.
26 Roterdamo taisyklés, supra note 5, 45 straipsnis, a.
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Roterdamo taisykliy 12 straipsnis yra sudarytas i$ trijy daliy. Pirmoje dalyje nu-
matyta, kad vezéjo atsakomybés uz krovinius laikotarpis prasideda, kai vezéjas ar vyk-
dancioji Salis gauna vezti krovinius, ir pasibaigia, kai kroviniai pristatyti. Kriterijai,
leidZiantys nustatyti vez¢jo pareigy pradzig ir pabaiga, yra reali krovinio kontrolé, kurig
gali turéti krovinio vezéjas. Laiko tarpas, kai krovinys yra realiai vezéjo kontroliuo-
jamas, yra ir vez¢jo atsakomybés uz krovinj laikotarpis. Todél Roterdamo taisykliy
12 straipsnio? 2 dalies a ir b punktuose nurodytais atvejais, kai vezéjas negali realiai
krovinio kontroliuoti, vezéjui atsakomybeé dél Zalos atsiradimo nekyla. Sios nuostatos
yra perkeltos i§ Hamburgo taisykliy. Tam tikruose uostuose yra valstybinés jmonés,
kurios yra monopolizavusios rinkg ir teikia iSskirtines kroviniy iSkrovimo paslaugas®.
Tokiu atveju vezéjas pristato prekes Sioms jmonéms ir jo jsipareigojimai baigiasi, nors
formaliai vez¢jas vis dar yra atsakingas uz krovinj. Pagal Roterdamo taisykles, vezéjui
pareigos pradeda galioti nuo to momento, kai jis gauna krovinj (prie$ pakraunant j lai-
vg) ir pristacius j sutartg vietg (jau iSkrovus i§ laivo), pavyzdziui, sutariama, kad krovi-
nys i$ Klaipédos jury uosto bus gabenamas j Briuselj per Hamburgo jiiry uosta. Prekés
yra Kaune, todél vez¢jas bus atsakingas uz prekiy pervezima i§ Kauno j Klaipédsg ir i§
Hamburgo i Briuselj. Visam Siam vezimui bus taikomas Roterdamo taisykliy rezimas.
Sis vezéjo pareigy galiojimo ir atsakomybés uz krovinj laiko i§plétimas yra esminis
skirtumas nuo Hagos-Visbiu ir Hamburgo taisykliy.

Trecioje 12 straipsnio dalyje pazyméta, kad siekiant nustatyti vezéjo atsakomybés
laikotarpj, Salys gali susitarti dél kroviniy gavimo ir pristatymo laiko bei vietos, taciau
vezimo sutarties nuostata negalioja tiek, kiek ja nustatoma, kad: a) kroviniy gavimo
laikas prasideda nuo jy pradinio pakrovimo pagal vezimo sutartj pradzios ar b) kroviniy
pristatymo laikas prasideda iki jy galutinio iSkrovimo pagal vezimo sutartj pabaigos.
Darytina iSvada, kad vezimo sutarties saglygos, nustatancios, kad vezéjo atsakomybé
prasideda po krovinio pakrovimo ir baigiasi prie§ iSkraunant krovinj is laivo, bus laiko-
mos negaliojan¢iomis 12 straipsnio 3 dalies prasme®. Viena vertus, $alys gali susitarti
del vezéjo atsakomybés laikotarpio, kita vertus, straipsnyje pabrézta, jog krovinio gavi-
mas negali jvykti jau pakrovus prekes ir pristatymas negali biti atliktas dar neiskrovus
prekiy. Kitaip tariant, Salims susitarus, prekiy pakrovimas ir iSkrovimas gali bati prily-
ginamas krovinio gavimui ir pristatymui gavéjui, o atsakomybés laikas bus susiejamas
su pakrovimo ir iSkrovimo momentais. Taciau nagriné¢jamas straipsnis numato ir tam
tikrus apribojimus, kadangi Salys privalo nustatyti, kas yra priémimas ir pristatymas.
Atkreiptinas démesys, kad Roterdamo taisyklése vartojamas terminas ,,pradinis pakro-
vimas* nebiitinai siejamas su laivu, tai gali biiti ir sunkveZimis, ir traukinys. Kyla klau-
simas, ar vez¢jas bus atsakingas uz prekes, kurios buvo sugadintos prie§ pakraunant

27  Jei pagal krovinio gavimo vietos jstatymus ir teisés aktus reikalaujama, kad vezéjas perduoty krovinius ko-
kiai nors institucijai ar kitai treciai $aliai, i§ kuriy vezéjas gali juos atsiimti, vezéjo atsakomybés laikotarpis
prasideda, kai vezéjas atsiima krovinius i$ institucijos ar kitos tre¢iosios $alies.

28  Delebecque, Ph. Obligations of the Carrier. The Rotterdam rules 2008. Commentary to the united nations
convention on contracts for the international carriage of goods wholly or partly by sea. Ed. by Von Ziegler,
A.; Scelin, J.; Zunarelli, S. Zuidpoolsingel/NL: Wolters Kluwer, 2010, p. 80-81.

29  Arroyo, . Amario de derecho maritime. Vol. XXVI. Instituto Madrileno de desarrollo, 2009, p. 56.
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I transporto priemone. Manytume, kad Zalos atsiradimo klausimai turéty biiti spren-
dziami pagal $ig konvencijg ir vezéjas turéty atsakyti pagal 12 straipsnio 1 dalj ir 17
straipsnio 1 dalj, jei jis realiai priéme krovinj vezti ir tarpinéje transporto priemonéje
kilo zala, pavyzdziui, perkraunant krovinj i§ traukinio j laiva.

Apibendrinant 12 straipsnj ryskéja nuostata, kad vezimo sutartis gali biiti sudaro-
ma nuo ,,dury iki dury” vezimui vykdyti. Taciau niekas nedraudzia siuntéjui ir vezé-
jui sudaryti vezimo nuo ,,denio iki denio* sutarties. Nors kroviniy vezimas laikytinas
susitarimy tarp sutarties Saliy objektu, Roterdamo taisyklés neleidzia susitarimy dél
trumpesnio vezéjo atsakomybés laiko, nei jtvirtinta 12.3 dalyje, galiojimo®.

2. Veiéjo konkretus jsipareigojimai

2.1. Veigjo pareigos, susijusios su vezamu kroviniu (Roterdamo taisykliy
13 straipsnis)

Roterdamo taisykliy 13 straipsnyje ,,Konkretlis jsipareigojimai‘ jtvirtintas platus
vezeéjo pareigy sarasas, susijes su vezamu kroviniu. Lyginant su $iuo metu galiojancio-
mis Hagos-Visbiu taisyklémis?!, Roterdamo taisyklés vezéjo pareigas praplecia pridé-
damos dvi papildomas pareigas: gauti ir pristatyti krovinj gavéjui®’. Minétina, kad $iy
dviejy pareigy atsiradimas sietinas su Roterdamo taisyklése jtvirtinta krovinio gabeni-
mo nuo dury iki dury koncepcija bei vezéjo ar vykdanciosios Salies atsakomybés riby
i$plétimu nuo krovinio gavimo iki jo pristatymo gavéjui momento®. Visu atsakomybés
uz krovinj laikotarpiu vezéjas 13 straipsnio 1 dalyje numatytas pareigas turi atlikti tin-
kamai ir rlipestingai**. Praktikoje sutariama, kad ,.tinkamai ir rGipestingai* apima vienti-
sq pareigy sistema®. Todél kilus gincui teismai turi atsizvelgti j veZéjo verslo praktika,
laivg ir konkrety reisa bei aiskintis, ar vez¢jas tur¢jo ar turéjo turéti specialiy Ziniy apie
vezamas prekes®. Pabréztina, kad, skirtingai nei veZéjo pareigos, taikomos tik jiros
reisui, pareiga rupintis kroviniu vezéjui islieka visos kelionés metu. Todél vezéjas pa-
gal Roterdamo taisykliy 13 straipsnio 1 dalj uztikrina, kad kroviniai biity tinkamai ir

30  Angelo, J. Régles de Rotterdam, articles 6 et 12: régles claires ou obscures? Les Régles de Rotterdam: le
droit des transports maritimes au XXI Siecle. Conférence internationale 20-21 mai 2010 Marseille. . M.T.M.
2010, p. 112.

31 Hagos-Visbiu taisyklés, supra note 4, 1 straipsnio e punktas. Vezéjo atsakomybé uz krovinj prasideda nuo
to momento, kai krovinys pakraunamas  laiva, ir tgsiasi, kol jis iSkraunamas i laivo.

32 Roterdamo taisyklés, supra note 5, 13 saipsnio ldalis ir Hagos-Visbiu taisyklés, supra note 4, 3 straipsnio
1dalis.

33 Nikaki, T. 4 new convention for the carriage of goods by sea — The Rotterdam rules. An analysis of the UN
Convention on contracts for the international carriage of goods wholly or partly by sea. Ed. Thomas, D. R.
Witney, Oxforsdshire: Ed. Lawtext Publishing limited, 2009, p. 91.

34 Roterdamo taisyklés, supra note 5, 13 straipsnio 1dalis.

35  Nikaki, T. The carrier’s duties under the Rotterdam rules: better the Devil you know? Tulane maritime law
Journal. 2010, 35: 22.

36  Pavyzdziui, vezéjas tinkamai jvykdys pareiga rupintis kroviniu, jei uztikrins, kad degiis ir sausi kroviniai
nebiity Salia vienas kito sukrauti, kas savaime didina zalos atsiradimo rizika.
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ripestingai gaunami, pakraunami, tvarkomi, sukraunami, vezami, saugomi, prizitirimi,
iSkraunami ne tik juos vezant jiiry transportu, bet ir tuomet, kai pagal vezimo sutartj
dalis vezimo yra atliekama kitomis transporto rusimis (Roterdamo taisykliy 1straipsnio
1 dalis). Pazymeétina, kad testiné vezéjo pareiga vezamo krovinio atzvilgiu taikoma tik
tiems vezimams, kai vezéjas vezimo sutartyje sutinka prisiimti Sias pareigas. Roterda-
mo taisykliy 13 straipsnio 1 dalis neturéty biiti suprantama, kad pareigos vezéjui gauti,
pakrauti, tvarkyti, sukrauti, vezti, saugoti, prizitiréti ir iSkrauti yra priskiriamos automa-
tiskai. Nagrinéjama straipsnj reikéty suprasti taip, kad jei vezéjas vezimo sutartimi pri-
siima jsipareigojimus atlikti tam tikras pareigas, jas turi atlikti tinkamai ir ripestingai.

13 straipsnio 1 dalis turi bliti nagrin¢jama kartu su 13 straipsnio 2 dalimi, kuri
siuntéjui ir vez€jui vezimo sutartimi leidzia susitarti, kad siunté¢jas, dokumente igaliotas
siuntéjas ar gavéjas pakraus, tvarkys, sukraus ir iSkraus krovinius, t. y. vez¢jas gali ,,le-
galiai“ atsisakyti vykdyti tam tikras pareigas, pavyzdziui, sumazindamas frachto mo-
kestj vezéjas atsisako iSkrauti pristatytus krovinius. Toks susitarimas turi biiti nurody-
tas sutarties sglygose. Kai kuriy jury teisés eksperty nuomone®’, §i Konvencijos norma
yra moderniausia Roterdamo taisykliy nuostata, leidzianti vezéjui perleisti pakrovimo
ar iSkrovimo jsipareigojimus siuntéjui. Atsakomybé kilus zalai atliekant Sias funkcijas
taip pat pereina tai Saliai, kuri Siuos darbus turéjo pagal sutartj atlikti. Vez¢jas negaléty
Siuo atveju iSvengti atsakomybés, jei jis veiké siuntéjo, dokumente jgalioto siuntéjo ar
gavéjo vardu (Roterdamo taisykliy 17 straipsnio 3 dalis, i). Darytina i$vada, kad ne-
paisant to, kad 13 straipsnio 2 dalyje leidziama krovinio siuntéjui, gavéjui susitarti su
vezéju, kas atliks pakrovimo tvarkymo, sukrovimo ir iSkrovimo darbus, §is straipsnis
taikomas kompleksiskai su 12 straipsnio 3 dalimi, todél vezejo atsakomybés laikotarpis
negali biiti trumpesnis nei nuo ,,denio iki denio®.

Tarptautinéje vezimy jury transportu praktikoje pastebétina tendencija, kad daugu-
ma nuostoliy patiriama pakraunant ar iSkraunant krovinius, todél 13 straipsnio 2 dalies
nuostata jveda lankstumo kroviniy gabenimo versle, pavyzdZziui, siuntéjas nori gabenti
brangius prieSraketinés gynybos jtaisus, kuriy pakrovimas reikalauja specialiy ziniy ir
technikos. Nagrin¢jama Roterdamo taisykliy norma laikytina inovatyvia dar ir todél,
kad jteisina FIO, FIO(S), FIOST® iSlygas, pagal kurias vezéjas dalj savo pareigy, pa-
vyzdziui, krovinio pakrovima, iSkrovima, perleidzia krovinio siuntéjui ir/arba gavejui.
Dabar galiojanciy Hagos-Visbiu taisykliy 3 straipsnio 2 dalyje jtvirtintos tik krovinio
vezejo pareigos, kuriy mazinti sutarties Saliy susitarimu negalima. Todél FIO islygy
jteisinimas Roterdamo taisyklése néra sietinas su vezg¢jo pareigy perkélimu krovinio
siuntéjui ar gavéjui, veikiau tai yra susiklosc¢iusios laivybos verslo praktikos, ypac ve-
zant birius, skystus, pavojingus krovinius, jteisinimo poreikis. Tokiu atveju siuntéjas ar
gavéjas turi atlikti jam vezéjo perleistas pareigas taip, kaip to tikimasi i$ riipestingo ir

37  Scapel, C.; Bonassies, P., supra note 7, p. 681-682.

38  FIO(S/ST) (angl. Free in, out/Stowed/Trimmed) — kroviniy vezimo salygos, kai krovinio pakrovimo, i§kro-
vimo, sukrovimo/tvarkymo darbai vezéjui nieko nekainuoja ir atsakomybé nekyla, nes juos atlieka siunte-
jas, dokumente jgaliotas siuntéjas arba gavéjas. Zr. placiau: US Department of Transportation. Glossary of
shipping terms [interaktyvus]. 2008 [ziGréta 2012-10-10]. <http://www.marad.dot.gov/documents/Glossa-
ry_final.pdf>.
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apdairaus vez€jo, o kilus 7alai, vez&jas néra atsakingas uz veiksmus, kuriy jis neatliko®.
Kad tokie susitarimai biity galiojantys pagal 13 straipsnio 2 dalj, reikia jvykdyti Sias
salygas:

* yra susitarimas tarp vezéjo ir siuntéjo, kad siuntéjas, dokumente jgaliotas siun-

téjas ar gavéjas turi pakrauti, tvarkyti, sukrauti ir iSkrauti krovinius;

* toks susitarimas nurodomas sutarties sglygose.

Praktikoje gali kilti gin¢y aiskinantis, kiek detaliai toks susitarimas turi biiti nu-
rodomas sutarties salygose. Kai kuriy autoriy nuomone®, sutarties salygose nurodyti,
kad bus taikomos FIO(S) iSlygos arba nuoroda j reisinj ¢arterj, vezant birius krovinius
neturéty biiti pakankamas pagrindas tokiai sutarciai galioti.

Minétina, kad nurodytos vezimo sutartyje FIO iSlygos taikymas jpareigoja siuntéja
ar dokumentinj siuntéjg atsakyti dél zalos kilimo, kuri kilo jiems atliekant sutartinius
isipareigojimus. Taciau kity sutarties Saliy atlickami pakrovimo ar iskrovimo darbai ve-
7€jo atsakomybeés laikotarpio nesutrumpina. Vezéjui, remiantis vezimo sutartimi, lieka
atsakomybé rupintis kroviniu, pavyzdziui, duodant instrukcijas siuntéjui dél netinkamo
krovimo ar pan.

FIO islygy iteisinimas Roterdamo taisyklése atspindi ne tik Siuolaikine vezimy
jiira verslo praktika bei tendencijas, bet ir vez¢jo galimybe atsisakyti tam tikry pareigy
atlikimo ir taip iSvengti rizikos dél galimo krovinio praradimo ar sugadinimo paciam
atliekant pakrovimo, tvarkymo, sukrovimo ir krovinio iSkrovimo darbus.

Roterdamo taisykliy 13 straipsnio 2 dalyje aiskiai leidziama krovinio vezéjui ir
siuntéjui, dokumentiniam siuntéjui bei gavéjui pasidalinti ne tik iSlaidas, bet ir atsako-
mybe uz krovinio pakrovima, sukrovima, sutvirtinima ir iSkrovima — tai uzbaigs ilgas
teisines diskusijas dél dalies vezéjo pareigy perleidimo galimybés pagal dabar galio-
janéius teisés aktus. Sios normos jteisinimas Roterdamo taisyklése buvo dziaugsmingai
sutiktas daugumos Saliy, kuriy nariai dalyvavo konvencijos kiirime, nes jis akivaizdziai
atspindi tarptautinio verslo poreikj jteisinti pareigy ir atsakomybés pasidalijima tarp
vezimo sutarties Saliy*!.

2.2. Vezéjo pareiga uztikrinti, kad laivas bty tinkamas plaukioti
(Roterdamo taisykliy 14 straipsnis)

Roterdamo taisykliy 1 straipsniol dalyje nurodoma, kad S§i konvencija taikoma
vezimams jura ir dar multimodaliniams vezimams, kai bent dalis vezimo atlickama jiiry
transportu. Todél konkrecius vezéjo isipareigojimus papildo 14 straipsnis, kuris regla-
mentuoja iSskirtinai vez¢jo pareigas gabenant krovinius jiira. Tai néra nauja nuostata,
kadangi panasiis teisiniai vez¢jo jsipareigojimai jtvirtinti ir Hagos-Visbiu taisyklése*.

39  Roterdamo taisyklés, supra note 5, 17 straipsnio 3 dalis, i.

40  Diamomd QC, A. The Rotterdam rules. LLOYD’S Maritime and commercial law quarterly. London: Infor-
ma, 2009, p. 470.

41  Von Ziegler, A. The liability of the contracting carrier. Texas International Law Journal. 2009, (44): 337.
42 Hagos-Visbiu taisyklés, supra note 4, 3 straipsnio ldalis. Vezéjas privalo pries reisg ir jo pradzioje deramai
kruopsciai:
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Pagrindinis démesys nagrinéjamame straipsnyje yra skiriamas laivo tinkamumo plau-
kioti sampratos jtvirtinimui, kuri sietina su fizinémis laivo savybémis, jgulos ir priemo-
niy tinkamumu bei konteineriy, kuriuos pariipina vezéjas, tinkamumu. Hagos-Visbiu
taisyklése i vezéjo pareiga trunka tik pries reisg ir jo pradzioje. Roterdamo taisyklés
Siuo aspektu yra zZymiai grieztesnés praplésdamos Sios pareigos galiojimo laika iki jos
taikymo viso juros reiso metu®. Apibendrinant pasakytina, kad laivo tinkamumo plau-
kioti uztikrinimo pareiga, jtvirtinta Roterdamo taisyklése, tampa testine ir vezéjas turi
Sig pareigg atlikti deramai ir ripestingai visos kelionés jiira metu. Vezéjas privalo (1)
uztikrinti ir prizitréti, kad laivas buty tinkamas plaukioti; (2) tinkamai sukomplektuoti
igula, parengti laivg kelionei bei jj apriipinti per visg juros reisg ir (3) uztikrinti laivo
triumy ir visy kity jo daliy, kuriose vezami kroviniai, taip pat bet kokiy vezéjo pariipinty
konteineriy, kuriuose ar ant kuriy vezami kroviniai, tinkamumg ir saugumg, siekiant
uztikrinti kroviniy gavima, vezima ir saugojima pagal paskirtj. Cia matome Roterdamo
taisykliy naujove, kad ne tik laivas turi biiti tinkamas plaukioti visos kelionés jira metu,
bet ir tinkamas gabenti krovinj, t. y. konteineriai, kuriuos vezéjas pariipino kroviniui
vezti turi biiti tinkami priimti, veZzti ir apsaugoti vezama krovinj. Jei siuntéjas reikalau-
ja konteinerio Saldytuvo, vezéjas turi partpinti tokj konteinerj, kurio Saldymo sistema
veiks visos kelionés metu, o pats konteineris bus fiziSkai tvarkingas ir nepralaidus van-
deniui*, pavyzdziui, prie$ vezima vez¢jas nepataiso laivo liuko, kuris praleidzia vande-
nj; neisvalo kroviniy laikymo patalpos, kurioje pakrauti nauji konteineriai yra paveikti
bakterijy dél neSvarumy. Taip vezéjas padaro kelis pazeidimus, sietinus su netinkamu-
mu plaukioti jirinio reiso metu. Kilus ginéams teisme visada bus keliamas klausimas,
ar vezéjas elgesi konkrecioje situacijoje riipestingai. Zinoma, gali kilti nesutarimy dél
Sio termino sudéties ir laipsnio, todél vezéjas visada turés jrodyti, kad elgési ripestingai
ir tinkamai siekdamas i§vengti zalos atsiradimo.

Terminas ,ripestingumas® pirma kartg buvo pavartotas JAV Harter akte 1893 m.
ir yra traktuojamas kaip teisinis jsipareigojimas — prizitiréti*’. Verta paminéti ir galimas
iSimtis dél $io termino visapusisko taikymo, pavyzdziui, patikrinimo metu vezéjas ne-
aptinka defekty suvirinimo sitilése, kuriuos galima nustatyti tik rentgeno spinduliais.

a) paruosti laiva, kad jis biity tinkamas plaukioti;

b) tinkamai sukomplektuoti laivo jgula, parengti laivg kelionei ir jj apriipinti;

¢) parengti triumus, $aldymo ir vésinimo kameras bei visas kitas laivo dalis, kuriose yra vezamos prekeés,
kad jos biity tinkamos ir saugios priimti, vezti ir i§saugoti prekes.

43 Pavyzdziui, transportavimo kelionés metu laivo kapitonas aptinka, kad neveikia kompasas, ta¢iau sékmin-
gai veikia globali vietos nustatymo sistema, ir apie $ig problema neinformuoja kity jgulos nariy. Netrukus
sugenda globali vietos nustatymo sistema, ir laivas neturédamas kompaso praranda galimybe sékmingai
testi keliong nustatytu marsrutu. Plaukdamas be aiskiy nurodymuy, laivas uzplaukia ant seklumos ir tris
dienas laukia pagalbos. Per ta laika sugenda dalis vezamy maisto produkty. Pagal Roterdamo taisykliy 14
straipsnio b punktg vezéjas galéty buti pripazintas kaltu dél zalos atsiradimo kaip netinkamai vykdgs parei-
ga tinkamai apripinti laivg per visg jaros reisa.

44 Aladwani, T. The supply of Containers and “Seaworthiness” — The Rotterdam rules perspective. Journal of
Maritime Law & Commerce. 2011, 42: 191.

45  Delebecque, Ph. Obligations of the Carrier The Rotterdam rules 2008. Commentary to the united nations
convention on contracts for the international carriage of goods wholly or partly be sea. Wolters Kluwer,
2010, p. 88.
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Todé¢l galima traktuoti, kad vezéjas atliko nuodugny patikrinima, nors pats laivas néra
tinkamas plaukioti.

Laivas yra tinkamas plaukioti Roterdamo taisykliy 14 straipsnio prasme, jei jo
struktlira yra tinkama ir pajégi atlaikyti jprasta kelionés jlira marsSrutg jvairiomis oro
salygomis, laivo varikliuose néra gedimy, laivo jgula sudaryta i§ pakankamai ir kvali-
fikuoty bei apmokyty specialisty. Pasakytina, kad Roterdamo, panasiai kaip ir Hagos-
Visbiu, taisyklése, vezéjo pareiga uztikrinti, kad laivas biity tinkamas plaukioti néra ab-
soliuti, tai veikiau pareiga imtis biitiny atsargumo priemoniy, kad laivas biity tinkamas
plaukioti. Esminis skirtumas tarp $iy dviejy konvencijy yra tas, kad Roterdamo taisyk-
lése pareiga uztikrinti, kad laivas buty tinkamas plaukioti yra tgstiné. VeZzéjas privalo
iki juros reiso, jo pradzioje ir per visg reisg skirti reikiama démesj, biiting uztikrinti ir
prizituréti, kad laivas biity tinkamas plaukioti, tinkamai sukomplektuoti jgula, parengti
laiva kelionei bei uztikrinti laivo triumy ir visy kity jo daliy, kuriose vezami kroviniai,
tarp jy ir vezéjo pariipinty konteineriy tinkamumg ir sauguma siekiant priimti, vezti ir
saugoti krovinius pagal paskirtj*.

Vezejo pareigos uztikrinti ir prizitiréti, kad laivas biity tinkamas plaukioti, iSpléti-
mas Roterdamo taisyklése nuo juros reiso pradzios iki pabaigos sietinas su iSaugusiais
saugios laivybos reikalavimais. Tarptautinis saugaus laivy eksploatavimo ir tar§os pre-
vencijos valdymo kodekso 1 straipsnio (angl. International safety Management Code),
kuris galioja ir Lietuvoje, tikslas yra uztikrinti saugg jiroje, apsaugoti Zmones nuo su-
zeidimy ar uzkirsti kelig gyvybés praradimui, uztikrinti, kad biity vengiama zalos aplin-
kai, visy pirma jiros aplinkai, ir turtui, jis taip pat jtvirtina, kad kiekviena bendrové
turi sukurti, jdiegti ir prizitiréti saugos valdymo sistema*’ (angl. Safety Management
System) bei nuolat atlikti laivo ir jrangos techning prieZitirg*.

Atkreiptinas démesys, kad Siandien vezéjams naudojantis pazangiais elektronikos
prietaisais ir laivo sekimo sistemomis, leidzian¢iomis i$ sausumos stebéti laivo kelione,
Hagos-Visbiu 3 straipsnio 1 dalyje jtvirtinta pareiga vezéjui tik pries reisa ir jo pra-
dzioje uztikrinti, kad laivas biity tinkamas plaukioti, XXI amziuje yra nepelnytas biidas
iSvengti atsakomybés. Vezéjo pareigos uztikrinti, kad laivas biity tinkamas plaukioti
iki jUiros reiso, jo pradzioje ir per visg reisa, Roterdamo taisyklése jtvirtinimas sukélé
daugybe diskusijy tarp jury transporto verslo atstovy. Pagrindinis toks vezéjo testinés
pareigos taikymo prieStaravimas remiasi nuostata, kad vezéjui bus uzdéta pernelyg di-
delé jrodinéjimo nasta zalai atsiradus, kas padidinty frachto mokescius. Kiti vezéjy
atstovai nerimauja, motyvuodami, kad praktikoje, pavyzdziui, viduryje atviros jiros
sugedus laivui gali biiti sudétinga jgyvendinti pareiga uztikrinti laivo tinkamuma plau-
kioti neplaukiant j artimiausig uostg jo taisyti. Konvencijos kiiréjy atsakymas tokiems
vezeéjy nuogastavimams yra tas, kad Roterdamo taisyklése jtvirtinta vezéjo pareiga uz-
tikrinti, kad laivas biity tinkamas plaukioti, néra absoliuti. Nagriné¢jamoje situacijoje i$

46  Roterdamo taisyklés, supra note 5, 14 straipsnio a-c punktas.

47  Tarptautinis saugaus laivy eksploatavimo ir tarSos prevencijos valdymo kodeksas [interaktyvus]. [ziGréta
2012-06-01].  <http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2006:064:0001:01:LT:HT
ML>, Istraipsnio 4 dalis.

48  Tarptautinis saugaus laivy eksploatavimo ir tarSos prevencijos valdymo kodeksas, op. cit. 47, 10 straipsnis.
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vezejo bty tikimasi profesiniy jgiidziy ir riipestingumo, atsizvelgiant | tarptautinius
reikalavimus ir konkrecia situacijg verslo praktikos, uztikrinant, kad laivas veél plaukty.

Roterdamo taisykliy 14 straipsnyje jtvirtinty vezgjo testiniy pareigy trukmé néra
tiksliai jvardinta. Nagrinéjamas straipsnis vez¢€jo pareiga uztikrinti, kad laivas biity tin-
kamas plaukioti, sieja su laiko periodu ,,iki juros reiso®, ,,jo pradzioje ir ,,per visa
reisa”. Toks vezgjo pareigy laiko prasme skaidymas praktikoje gali kelti neaiskumy
dél vezéjo pareigy trukmés, pavyzdziui, i§ Konvencijos teksto néra aisku, ar sgvoka
,,Viso reiso metu® apims tik vezéjo jplaukimg j pristatymo uosta, ar pareiga uztikrinti
laivo tinkamuma plaukioti tgsis, kol krovinys bus iSkrautas. Pritartume mokslininkés
Nikaki* nuomonei, kad terminas ,kelioné jara“ turéty apimti ir krovinio iskrovima,
prieSingu atveju, jei ,,kelioné juira™ apimty tik atvykimg j iSkrovimo uosta, prie vezéjo
pareigy (13 straipsnis) nebiity jtvirtintos pareigos krovinj iSkrauti.

Svarbus aspektas yra, kad vezé¢jas pareigos elgtis riipestingai ir uztikrinti laivo
tinkamuma plaukioti, jtvirtintos Konvencijos 14 straipsnyje, negali perleisti, kaip to
negalima padaryti ir pagal §iuo metu galiojancias Hagos-Visbiu taisykles. Todél Roter-
damo taisykliy 14 straipsnis yra neatsiejamas nuo 18 straipsnio, kur jtvirtinta vezéjo at-
sakomyb¢ uz savo jsipareigojimy nesilaikyma pagal Konvencija, kuriy priezastis buvo:
bet kurios vykdanciosios $alies, laivo kapitono ar jgulos, vezéjo darbuotojy ar jiiros
vykdanciosios $alies ar bet kurio kito asmens, kuris vykdo ar isipareigoja vykdyti bet
kokius vezéjo isipareigojimus pagal vezimo sutart] tiek, kiek tas asmuo veikia tiesiogiai
ar netiesiogiai vezéjo praSymu ar vezg€jo prizitirimas ar kontroliuojamas. Apibendri-
nant darytina iSvada, kad vezéjas gali patikéti tam tikras pareigas uztikrinant ar prizia-
rint, kad laivas buty tinkamas plaukioti tretiesiems asmenims ar savo darbuotojams,
bet visais atvejais vez¢jas atsakys kilus zalai dél ripestingumo ir pareigos uztikrinti ir
prizitréti, kad laivas biity tinkamas plaukioti tinkamo nevykdymo, nepaisant, kad Sias
funkcijas atliko kiti nei vez¢jas asmenys.

Praktiniu pozitiriu 14 straipsnio c¢ dalis yra svarbi ne tik kaip sudaranti dalj lai-
vo tinkamumo plaukioti sgvokos, bet jteisinanti kroviniy gabenimg konteineriuose™®,
kuriuose ar ant kuriy vezami kroviniai ir kurie turi buti tinkami ir saugis, siekiant
uztikrinti kroviniy gavima, vezimg ir saugojima pagal paskirtj. Todél vezéjo partipinti
konteineriai turi biiti pritaikyti vezti konkrety krovinj. Tais atvejais, kai vezamas Saldy-
tas krovinys, vezejas turi partipinti konteinerj Saldytuva tokiam kroviniui vezti.

Pritariame prof. Tetley®', kad vezéjo pareiga elgtis tinkamai ir ripestingai uztik-
rinant ir prizitirint, kad laivas buity tinkamas plaukioti, yra ne kas kita, kaip atidumo
jrodymo egzaminas, kurio laikymo vezéjas negali nickam pavesti.

49  Nikaki, T., supra note 31, p. 24.

50  Roterdamo taisykliy 1 straipsnio 26 dalyje konteineriu laikoma bet kokio tipo konteineris, kroviniams vezti
skirtos sisternos ar platforma, nuimamas karkasinis kébulas ar bet kokia panasi kroviniams sujungti naudo-
jama tara ir bet kokia pagalbiné tos taros jranga.

51 Tetley, W. Marine cargo claims Thompson, 2008, ch 15, note 921-2.
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2.2.1. Specialios vezimo organizavimo sutartys ir vezéjo pareiga uztikrinti
ir priziaréd, kad laivas bty tinkamas plaukioti

Roterdamo taisykliy 80 straipsnio 2 dalyje tam tikrais numatytais atvejais vezimo
sutarties Salims vykdant specialigsias vezimo organizavimo sutartis draudziama nu-
krypti nuo Konvencijos nuostaty. Sudarius specialigsias vezimo organizavimo sutartis
krovinio vezéjas gali prisiimti maziau pareigy nei sudarius tradicing kroviniy vezimo
sutart], kuriai taikomos Roterdamo taisyklés visa apimtimi®’>. Ta¢iau nuo 14 straips-
nio a ir b dalyse jtvirtinty imperatyviy pareigy uztikrinti ir prizitréti, kad laivas biity
tinkamas plaukioti bei tinkamai sukomplektuoti jgula, parengti laiva kelionei vezéjui
nukrypti draudziama net pasiraSius specialigsias vezimo organizavimo sutartis, kurios
zinomos, kaip jteisinancios sutarties laisve tarp Saliy vezant krovinius tarptautiniu jiry
transportu®. Tokio griezto teisinio reguliavimo priezastis yra jau minéti padidéj¢ lai-
vybos saugumo reikalavimai, todél Siy dviejy pareigy atlikimas yra labai svarbus ir
privalo biiti vezgéjo atlieckamas riipestingai ir tinkamai. Pasakytina, kad 80 straipsnio
4 dalis vez¢jui draudzia nukrypti tik nuo 14 straipsnio a ir b dalyse nustatyto pareigy
vykdymo, o to paties straipsnio ¢ dalyje jtvirtintos pareigos uztikrinti laivo triumy ir
visy kity jo daliy, kuriose vezami kroviniai, taip pat vez¢jo pariipinty konteineriy, ku-
rivose ar ant kuriy vezami kroviniai, tinkamumg ir sauguma, siekiant uztikrinti kroviniy
gavima, vezima, saugojima pagal paskirtj draudimas neapima. Todél specialiy vezimo
organizavimo sutarciy Salys gali prisiimti didesnes ar mazesnes pareigas ir atsakomybe,
nei nurodytos konvencijos 14 straipsnio ¢ dalyje.

Laivo uztikrinimo plaukioti pareiga yra ypatingai svarbi ne tik praktine, bet ir teisi-
ne prasme krovinio jiry transportu vezéjui. Atsakomybé dél krovinio praradimo, suga-
dinimo ar pavéluoto pristatymo gali kilti, jei ieSkovas teigs, kad dél laivo netinkamumo
plaukioti kilo Zala, krovinys buvo sugadintas ar pavéluotai pristatytas®. Siai normai yra
taikoma atsakomybés dél kaltés prezumpcija.

[$vados

Ivertinus Roterdamo taisykliy nuostatas, reguliuojancias vezéjo pareigas, galima
teigti, kad straipsnio pradzioje iskeltas tikslas identifikuoti Konvencijos naujoves kro-
vinio vezéjo pareigy srityje buvo pasiektas, todél iSvadose verta pazyméti, kad:

Rysium su $iuolaikinio verslo praktika gabenant krovinius nuo ,.dury iki dury®,
technologijy pazanga bei kroviniy vezimo konteineriuose populiaré¢jimu Roterdamo
taisyklés didina vezéjo pareigas tiek turinio, tiek apimties prasme lyginant su §iuo metu

52 lllescas, R. L’Espagne ratifie les régles de Rotterdam: ce qui change au niveau du droit du transport
international a ces régles. Droit maritime francais (DMF). 2011, 691: 694.

53 Rhidian, T. 4 new convention for the carriage of goods by sea — The Rotterdam rules. An analysis of the
UN Convention on contracts for the international carriage of goods wholly or partly be sea. Lawtext
Publishing limited, 2009, p. 108.

54  Roterdamo taisyklés, supra note 5, 17 straipsnio 4 dalies b punktas.
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galiojan¢iomis Hagos-Visbiu bei Hamburgo taisyklémis. I§analizavusi krovinio vezéjo
pareigas, jtvirtintas naujojoje konvencijoje, autoré priéjo prie i§vados, kad naujai Ro-
terdamo taisyklése jtvirtintos vezéjo pareigos yra skirtos ne tik XXI amziaus kroviniy
vezimo jiiry transportu verslo realijoms atspindéti, bet taip pat spresti teisinio netikru-
mo taikant dabar galiojancias konvencijas problemas.

Roterdamo taisyklése jtvirtinus pagrindinius vez¢jo isipareigojimus vezti krovinius
I paskirties vietq ir pristatyti gavéjui praktikoje bus iSvengta gincy, susijusiy su krovi-
nio pristatymo netinkamam gavéjui arba pavélavimo pristatyti teisiniu vertinimu, kas
sudarys salygas didesniam teisiniam tikrumui.

Inovatyvi Roterdamo taisykliy 13 straipsnio 2 dalies nuostata, kurios pagrindu ve-
z€jas ir siuntéjas gali susitarti, kad siuntéjas, dokumente jgaliotas siunt¢jas ar gavéjas
pakraus, tvarkys, sukraus ar iSkraus krovinius, praktikoje leis $aliy susitarimu suma-
zinti vezéjo pareigy apimtj bei jves lankstumo kroviniy gabenimo jira versle jteisinty
FIO(S) islygy pagrindu, kurios galios tik tuo atveju, jei bus vezimo sutarties sudétine
dalimi.

Rysium su iSaugusiais saugumo jiiroje bei aplinkos apsaugos reikalavimais Roter-
damo taisyklés iSpleCia pareigg uztikrinti, kad laivas biity tinkamas plaukioti tiek turi-
nio, tiek ir laiko prasme. Jiiros reisui taikomi konkretiis vezéjo jsipareigojimai apima
pareiga uztikrinti ir prizitréti, kad laivas bty fiziskai tinkamas plaukioti, taip pat bity
uztikrinta galimybé vezti konkrety krovinj. Atsizvelgiant j technologijy pazanga, parei-
ga uztikrinti ir prizidréti, kad laivas biity tinkamas plaukioti, Roterdamo taisyklése yra
testing ir tesiasi visos kelionés jira laikotarpiu. Sios pareigos vezéjas negali perleisti
trecioms Salims ar jos sumazinti net sudares su siuntéju specialig vezZimo organizavimo
sutartj, pagal kurig nukrypimai nuo Roterdamo taisykliy imperatyviy normy i$ principo
yra leidziami.
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ROTTERDAM RULES: LEGAL INNOVATIONS
OF SEA CARRIER’S OBLIGATIONS

Lina Jasutiené

Mykolas Romeris University, Lithuania

Sumarry. In this article the author analyses carrier’s liability under the United Nations
Convention on Contracts for International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea, known
as the Rotterdam Rules. Today, only few provisions exist in the Hague-Visby Rules in respect
to the obligations of the carrier. The provisions of the carrier's obligations are fundamental
to the Rotterdam Rules because they are inexorably linked with the liability of the carrier, as
provided in Article 17.

The maritime industry has to move on and adjust to the new realities of the carrier's
duties and, in particular, to the ongoing duty to provide a seaworthy vessel, which will bring
significant changes to the carrier’s liability and shipping business in general. In the Rotterdam
Rules, Articles 13 and 14 have modernised the carrier’s duties and aligned them with the
current practice of door-to-door and containerized transport.

The freedom of the carrier and the shipper to agree that the loading, stowage and discharge
is to be performed by the cargo interest (either the shipper or consignee) is closely interrelated
with the validity of the FIO(ST) and similar clauses incorporated in transport documents.

Therefore, the Rotterdam Rules bring clarity in this matter because they precisely indicate
the obligations and the breach, which entails the liability of the carrier. It is supposed that
legal relationship between carriers and shippers facilitate the free flow of trade as economically
and efficiently as possible.

Keywords: United Nations Convention on Contracts for International Carriage of
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