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Anotacija. Straipsnyje nagrinédama krovinio siuntéjo jiury transportu pareigas ir
atsakomybés kilimo sqlygas, autoré analizuoja 2008 m. gruodzio 11 d. Jungtiniy Tauty
konvencijq dél sutarciy dél tarptautinio kroviniy veZimo visiskai arba is dalies jira, kitaip
dar vadinamg Roterdamo taisyklémis. Ratifikuotos Roterdamo taisyklés pakeis Sivo metu ga-
liojancias tarptautinés jury teisés konvencijas Hagos-Visbiu ir Hamburgo taisykles, kuriose
apie krovinio siuntéjo atsakomybg yra uZsimenama tik fragmentiskai. Roterdamo taisyklés
detalizavo fundamentaligsias siuntéjo pareigas: pristatyti krovinj vezti ir sumokéti frachty.
Taip pat kodifikavo kitas siuntéjo pareigas, tokias kaip: pareigg bendradarbiauti teikiant in-
Jformacijq ir nurodymus, jsipareigojimq teikti informacijq, nurodymus ir dokumentus, parei-
gq sutarties sqlygoms parengti reikalingg informacijq, siuntéjo pareigas gabenant pavojingus
krovinius. Straipsnyje aiskinamasi, kaip toks detalus reglamentavimas isspres jrodinéjimo
nastos tarp Saliy paskirstymo klausimus, kaip keisis siuntéjo pareigy sudeétis ir su kokiomis
naujovémis susidurs vezimuy jiry transportu verslas

Reiksminiai ZodZiai: Jungtiniy Tauty konvencija dél sutaréiy dél rarptautinio kro-
viniy vezimo visiSkai arba i dalies jira, Roterdamo taisyklés, jiry transportas, krovinio
siuntéjo atsakomybe.
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Jvadas

Kasmet daugiau nei 50 000 laivy veza 7 mlrd. tony kroviniy visame pasaulyje jury
transportu ir $is skai¢ius nuolat auga'. DidZioji dauguma tokiy veZzimy yra tarptautiniai.
Kroviniy vezéjo atsakomybés reglamentavimas yra pagrindiné asis, apie kurig sukasi
visas tarptautiniy gabenimo jiiry transportu verslas ir jury teisés teorija. Paradoksalu,
tadiau teisinéje literatliroje pasigendama i$samios analizés, sietinos su siuntéjo atsako-
mybe, kuri yra sudedamoji teisinio reglamentavimo ir transportavimo verslo dalis. Kro-
viniy siuntéjas yra biitinas vezimo jiira sutarties dalyvis, turintis savo teises ir pareigas.
2007 m. pranclizy jury teisés teoretikas prof. Ph. Delebecque pazyméjo, kad kroviniy
siuntéjo atsakomybé yra vienas i§ sudétingiausiy klausimy tarptautingje vezimy jury
transportu teiséje?. Ja reglamentuoja §iuo metu galiojanti 1924 m. tarptautiné Konvenci-
ja dél teisés normy suvienodinimo, susijusiy su konosamentais (Hagos taisyklés), bei ja
keiciantis 1968 m. Briuselio protokolas (Visbiu taisyklés) toliau $iy teisés akty konso-
liduotas tekstas vadinamas Hagos-Visbiu taisyklés. Taciau Sioje konvencijoje tik frag-
menti$kai uzsimenama apie krovinio siuntéjg®. 1978 m. Hamburgo taisyklése siuntéjui
yra skirtas visas skyrius, bet jj sudaro tik 2 straipsniai. Viename straipsnyje minimi
atsakomybés kilimo pagrindai (12 str.), o kitas jtvirtina pavojingy kroviniy vezimo tai-
sykles (13 str.).

Fundamentaliis poky¢iai siuntéjo atsakomybés detalizavimo ir teisinio aiSkumo
srityje sietini su 2008 m. gruodzio 11 d. Jungtiniy Tauty konvencija dél sutarciy dél
tarptautinio kroviniy veZimo visiskai arba is dalies jira, kitaip dar vadinamg Roterda-
mo taisyklémis®. Sioje konvencijoje krovinio siuntéjo pareigoms bei atsakomybei yra
skirtas visas 7 skyrius ,, Siuntéjo jsipareigojimai vezéjui ‘. Roterdamo taisykliy kiiréjy
nuomone’, toks detalus reglamentavimas pasirinktas siekiant kodifikuoti visas siuntéjo
pareigas, jtvirtinant jas viename imperatyviame tarptautiniame dokumente.

Bonassies, P.; Scapel, C. Traité de droit maritime. LGDIJ, 2006, p. 30.

2 Delebecque, Ph. La responsabilité du chargeur dans ses relations avec le transporteur, le point de vue
frangais. Droit maritime frangais (DMF). 2008, 689: 112.

3 Hagos-Visbiu 3 str. 5 d. jpareigoja siuntéjg uztikrinti krovinio veZimo dokumentuose nurodyty Zenkly, kie-
kio ir svorio teisinguma bei atlyginti vezéjui visus nuostolius, zalg ir i§laidas, padarytas arba atsiradusias
dél tokiy netiksliy duomeny; 4 str. 3 d. jtvirtina siuntéjo atleidimo nuo atsakomybés salyga, t. y. siuntéjas
neatsako dél zalos ar nuostoliy atsiradimo, jei jie kilo ne dél siuntéjo kaltés ar aplaidumo, ir 4 str. 6 d. kalba
apie siuntéjo atsakomybe vezant pavojingus krovinius.

4 Priimti Roterdamo taisykles paskatino daugybé priezaséiy, pvz., 1. XXI a. Laivybos verslo poreikis turéti
viena unifikuota imperatyvy kroviniy vezimo tarptautiniu jiiry transportu dokumenta, nes dabar dalis Saliy
taiko Hagos-Visbio, dalis Hamburgo taisykles, kai kurios, pvz., Kinija, Siaurés 3alys, reprezentuojancios
didelg dalj tarptautiniy kroviniy gabenimo jiiry transportu verslo, taiko nacionalinius teisés aktus. Todél
neretai susidaranti teisés akty kolizija kai kuriy mokslininky (C. M. Schmitthoff) vadinama Babelio bokstu.
2. ISauges kroviniy vezimas konteineriuose, taciau $is vezimo buidas néra reglamentuotas nei Hagos-Vis-
biu, nei Hamburgo taisyklése. 3. Didelis transporto tarpininky vaidmuo ir jy atsakomybés reglamentavimo
niuansai. 4. Multimodaliniy bei nuo dury iki dury vezimy (jiems taip pat taitkomos Roterdamo taisykleés, jei
krovinys yra vezamas bent vienoje atkarpoje jiry transportu) poreikis bei naujausiy IT technologijy taiky-
mas sudarant ir vykdant vezimo sutartis. Aut. past.

5 Berlingieri, F. General introduction. The Rotterdam rules 2008. Commentary to the United Nations
Convention on contracts for the international carriage of goods wholly or partly by sea. Wolters Kluwer,
2010, p. 19.
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Naujy teisiniy normy atsiradimas turés poveikj nacionalinei teisei, teismy praktikai
ir paciam verslui. Reikalinga i§sami ir nuosekli analiz¢, kuri numatys galimas Roterda-
mo taisykliy spragas, jy privalumus ir trikumus. Jiiriniy valstybiy praktikai ir akademi-
kai $ig temg nagrinéjo jvairiais aspektais, dazniausiai jvertindami vezéjo atsakomybés
uz krovinio praradima ir sugadinimg laipsnj bei biitinybe keisti $iuo metu galiojancéius
tarptautinés jiiry teisés aktus, kurie nebeatitinka Siuolaikinio vezimo jiry transportu
verslo poreikiy. Prof. Arroyo priéjo prie iSvados, kad Roterdamo taisyklés harmonizuos
ne tik siuntéjo pareigas tarptautiniu mastu, bet ir kitas tarptautinés jiiry teisés normas,
kas ypa¢ aktualu Ispanijai. Tuo tarpu prof. Sturley nuogastavo, kad Roterdamo taisyklés
taikomos tik tiems tarptautiniams kroviniy vezimams, kuriuose dalis krovinio yra veza-
ma jliry transportu, o neapima visy multimodalinio vezimo grandziy, todél atsakomybés
harmonizavimo klausimas tarptautiniu mastu bus i§sprestas tik i§ dalies. Prof. Bonnevie
analizavo Roterdamo taisykliy jtaka vezimy jiiry transportu verslui ir nurode, kad mazi
ir vidutinio dydzio kroviniy siuntéjai finansiskai nukentés nuo iSaugusios atsakomybés
nastos su vezéjais sudarydami specialigsias vezimo organizavimo sutartis, kurias jteisina
Roterdamo taisykliy 80 straipsnis. Prof. Berlingieri pritaré prof. Bonnevie iSsakytiems
nuogastavimams, tac¢iau skatino jirines valstybes kuo greiciau ratifikuoti Roterdamo
taisykles ir taip uzkirsti kelig dabar galiojanciai skirtingai teisiniy normy interpretacijai
bei i$ to kylantiems piktnaudziavimams. Lietuvos mokslininkai néra visapusiskai ana-
lizave kroviniy vezimo jiiry transportu tarptautiniais marsrutais siuntéjo atsakomybes,
todél Sio straipsnio tikslas yra jvertinti krovinio siuntéjo pareigas vezéjui ir atsakomybés
reglamentavimo naujoves, kurios iSplaukia i§ probleminiy Roterdamo taisykliy aspekty.

Tyrimo objektas — Roterdamo taisyklés bei uzsienio jury teisés mokslininky darbai,
susij¢ su krovinio siuntéjo atsakomybés pagal Roterdamo taisykles, reglamentavimu.

Krovinio siuntéjo pareigy ir atsakomybés analizés pagal Roterdamo taisykles ak-
tualuma patvirtina ne tik naujai kodifikuoty teisés normy, reglamentuojanciy krovinio
siuntéjo teising padétj, gausa, teisés teorijos nebuvimas Lietuvoje, bet ir faktas, kad
2009 m. rugséjo 23 d. Roterdamo taisykles pasirasé pagrindinés Lietuvos jiiry prekybos
partnerés bei didziosios laivybos verslo $alys. Nekyla abejoniy, kad Roterdamo taisyk-
liy jtvirtinty normy aiSkinimas yra svarbus tiek teoriniu, tiek praktiniu pozitriu, nes tik
ateities klausimas, kada §is teisinis dokumentas jsigalios®.

Straipsnio tikslui pasiekti taikyti teoriniai analizés, apibendrinimo, lyginamasis bei
empiriniai dokumenty analizés metodai.

Straipsnj sudaro trys pagrindinés dalys. Pirmoje dalyje aptariamos tradicinés ir Ro-
terdamo taisykliy unifikuotos krovinio siuntéjo pareigos. Antroje dalyje detaliai ana-
lizuojami siuntéjo atsakomybés vezéjui pagrindai. Taip pat bus nagrinéjami siuntéjo
atsakomybeés ypatumai specialiose vezimo organizavimo sutartyse, dokumente jgalioto

6 Roterdamo taisyklés jsigalios praéjus metams nuo to laiko, kai paskutiné i$ blitiny ne maziau nei 20 joms
isigalioti numatyty Saliy jas ratifikuos (94 str.). Kol kas Roterdamo taisykles ratifikavo tik Ispanija i§ 24
pasirasiusiy. Status - 2008 - United Nations Convention on Contracts for the International Carriage of Goods
Wholly or Partly by Sea - the “Rotterdam Rules”. United Nations Commission on International Trade Law
[interaktyvus]. [zitréta 2012-01-15]. <http://www.uncitral.org/uncitral/en/uncitral texts/transport goods/
rotterdam_status.html>.
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siuntéjo pareigos bei siuntéjo atsakomybe uz kitus asmenis. ISvadose bus pateikti verti-
nimai dél tokio pobiidzio teisiniy santykiy kvalifikavimo.

1. Krovinio siuntéjo pareigos

Prie$ pradedant krovinio siuntéjo pareigy analize, deréty apsibrézti krovinio siun-
téjo savoka, nes §iuo metu galiojanciose tarptautinése jury teisés konvencijose siuntéjo
sgvoka néra pateikiama. Roterdamo taisykliy 1 straipsnio 8 dalyje siuntéjas ivardintas
kaip asmuo, sudares vezimo sutartj su vezéju. Si straipsnio dalis bus skirta aptarti siun-
téjo jsipareigojimus vezéjui, juos iSskirsime i tradicines siuntéjo pareigas (1.1.) ir tas,
kurios buvo kodifikuotos Roterdamo taisyklése (1.2.).

1.1.Tradicinés krovinio siuntéjo pareigos

Tradicinémis krovinio siuntéjo pareigomis laikysime pozityviajai teisei jau Zino-
mas siuntéjo pareigas, kurios buvo jtvirtintos Roterdamo taisyklése.

1.1.1. Kroviniy pristatymas vezti

Roterdamo taisykliy 27 straipsnio 1 dalis nustato pagrinding pareiga, kurig turi at-
likti krovinio siuntéjas, t. y. pristatyti paruostus vezti krovinius. Antras to pacio straips-
nio sakinys jpareigoja, kad kroviniai buity tokios biiklés, kad atlaikyty numatoma vezi-
mo procesg, iskaitant ir jy pakrovima, tvarkyma, sukrovima, suriS§ima ir pritvirtinima,
taip pat iSkrovimg ir kad jie nepadaryty zalos Zmonéms ir nuosavybei. Pazymétina, kad
§i norma taikoma ne tik pavojingy kroviniy vezimui, bet apskritai visy rii$iy kroviniams.
Ji apima ir krovinio jpakavima. Koks turéty buti jpakavimas, konkreciai néra nurodyta
nei dabar galiojanciose tarptautinése konvencijose, nei Roterdamo taisyklése. Roter-
damo taisykliy kuiréjai paliko Salims teis¢ pac¢ioms susitarti, dél pirmos straipsnio da-
lies, t. y. dél krovinio ,,paruo§imo vezti“. Prof. M. Sturley’ §ig norma iliustruoja tokiu
pavyzdziu: krovinio siuntéjas sutaré su vezéju dél Saldyty kreveciy vezimo, siuntéjas
zino, kad reikiama temperatiira refrizeratoriuje turi buiti -22 C, o vezéjas gali palaikyti
ne zemesng nei -16 C laipsniy temperatiirg. VezZimo sutarties $alys sutaria, kad siuntéjas
pristatys vezéjui vezti krovinj atSaldyta iki -16 C. Nors krovinys néra visiskai ,,paruostas
vezti, taciau 27 straipsnio 1 dalies prasme siuntéjas yra jvykdes reikalavima pristatyti
krovinj vezéjui tokios temperatiiros, dél kokios jie susitaré. Nagrinéjamoje situacijo-
je siuntéjas taip pat pristaté krovinj atsizvelgdamas j 27 straipsnio 1 dalies antrgjj rei-
kalavima, kuris yra imperatyvus ir Saliy susitarimu negali buti kei¢iamas: ,, pristatyti
krovinj tokios biiklés, kad atlaikyty numatomq veZimo procesq . Siame teiginyje slypi
papildoma siuntéjo prievolé renkantis pakuote atsizvelgti, kad krovinys bus gabenamas
jury transportu, taip pat j kelionés trukme, ory prognoze, laivo dydj, krovinio svorj,
pakrovimo ir i8krovimo biidus. Apibendrinant darytina iSvada, kad siuntéjas turi zinoti,

7 Sturley, M. F.; Fujita, T.; van der Ziel, G. The Rotterdam rules. Sweet & Maxwell, 2010, p. 179.
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kokia krovinio pakuoté bus saugi kelionés jiira metu, o krovinys nesukels Zzalos aplinkai
ar zmonéms. Prof. Sturley nagringja kita hipotetinj pavyzd;®, kai skystus zmogui nuo-
dingus chemikalus vezéjui buvo pristatyta vezti cisternoje. Vezéjas zinojo, kad Siltoj
patalpoj toks krovinys dél slégio nesprogty, yra leidziamas minimalus sveikatai nepa-
vojingas ,,garavimas‘. Vez¢jas taip pat zinojo, kad tokia yra jprasta pavojingy kroviniy
vezimo praktika, todél priimé krovinj vezti. Kelionés metu laivo jgyla jauté chemikaly
kvapg ir véliau paaiskéjo, kad cisternos védinimo jtaisas sandariai neuzsidaro, o chemi-
kalai patenka j aplinka didesnémis nei leistina dozémis. Kapitonas, siekdamas sumazinti
patenkanciy nuody kiekj ir, atsizvelgdamas j véjo kryptj, pakeité kelionés marsrutg ir
prasé artimiausio uosto leidimo jplaukti. Pagal 32 straipsnj siuntéjas gali biti pripazintas
kaltu, kaip nesilaik¢s pareigos, numatytos 27 straipsnio 1 dalyje, pristatyti krovinj tokios
buklés, kad atlaikyty kelione jira. Sios normos imperatyvus pobidis leidzia uztikrinti ne
tik jgulos ar kity asmeny, bet ir vezamy kroviniy sauguma.

Nagrinéjant krovinio pristatyma vezti analizuotinas ir krovinio pakrovimo, iSkro-
vimo pareigy mechanizmas. Kroviniy vezimo jura verslo praktika liudija, kad krovinio
pakrovimg ir i8krovimg paprastai atlicka vezéjas savo 1éSomis ir atsakomybe. Taciau
Roterdamo taisykliy 13 straipsnio 2 dalis leidzia Salims susitarti, kad krovinio pakro-
vimo, tvarkymo, sukrovimo ir iSkrovimo darbus atliks siuntéjas. Krovinio pakrovi-
mas zymi fizinj krovinio pakrovima j laiva ir i§ jo. Galiojan¢iy Hagos-Visbiu taisykliy
3 straipsnio 2 dalis jpareigoja vez¢&ja atlikti krovos darbus, ir jei zala kyla Siy operacijy
atlikimo metu, veZzéjas yra vienareikSmiSkai atsakingas. Tokios nusistovéjusios prak-
tikos sulauzymas ir Roterdamo taisykliy leidimas Salims pac¢ioms nuspresti, kas atliks
krovos darbus, jteisina islygas ,,FIO*° — kai frachto mokestis neapima pakrovimo ir
iSkrovimo darby ir ,,FIOS*“!? — taip pat kaip FIO atveju, tik papildomai sukrovimo islai-
dos néra jskaiciuotos j frachto mokestj. Tokie susitarimai yra populiarts, ypa¢ vezant
birius, skystus krovinius, kai dél ekonominiy ar konkrecios verslo praktikos priezasciy
pakrovimo funkcijas atlicka krovinio siuntéjas. Tacdiau kai kurie jury teisés ekspertai
(Ph. Bonnevie) mano, kad 13 straipsnio 2 dalis taip pat leis vezéjams iSvengti atsakomy-
bés dél zalos atsiradimo pakraunant ir iSkraunant krovinius, tuo tarpu nedideli, nepatyre
siuntéjai finansiskai nukentés, nes bus priversti sutikti su vezéjo gabenimo salygomis.
Vezéjai, zinodami, kad didelé dalis Zzalos kyla biitent pakraunant ar iSkraunant krovi-
nius, vilios nepatyrusius siuntéjus sitilymais patiems atlikti krovos darbus, sumazindami
frachto mokestj. Darytina iSvada, kad jei siuntéjas sutiko pakrauti, tvarkyti, sukrauti ar
iSkrauti krovinj, turi tai atlikti tinkamai ir kruops$éiai, prie§ tai jvertings savo patirtj ir
galimybes atlikti kokybiskai Siuos darbus. PrieSingu atveju, kilus zalai dél netinkamo,
pavyzdziui, krovinio, pakrovimo siuntéjas turés kompensuoti vez¢jo patirtus nuostolius.

8 Sturley, M. F.; Fujita, T.; van der Ziel, G., supra note 7, p. 180.
9 Free in/free out. Aut. past.
10 Free in/out stowed. Aut. past.
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1.1.2. Konteineriy pristatymas vezti

2000 m. apie 100 mln. konteineriy buvo pervezta jiry transportu, 2007 m. — 200 mln.
Prof. P. Bonaissies'! nuomone, $is skaicius 2015 m. gali siekti 300 mln.

Roterdamo taisykliy 1 straipsnio 26 dalis pateikia konteinerio sagvoka. Tai bet kokio
tipo konteineris, kroviniams vezti skirtos cisterna ar platforma, nuimamasis karkasinis
kébulas ar bet kokia panasi kroviniams sujungti naudojama tara ir bet kokia pagalbiné
tokios taros jranga. Roterdamo taisykliy kiiréjai, turédami omenyje sparciai augancias
kroviniy vezimo konteineriuose apimtis, 27 straipsnio 3 dalyje jtvirtino siuntéjo parei-
gas vezant krovinius konteineriuose. Tuo atveju, jei krovinys yra siuntéjo pakrautas j
konteinerj ir pristatytas vezéjui, siuntéjas privalo krovinj tinkamai ir ripestingai sukrau-
ti, suristi ir sutvirtinti konteineryje, transporto priemonéje ar ant jy vezamus krovinius
taip, kad jis nepadaryty Zalos Zmonéms ar nuosavybei. Si straipsnio norma yra impe-
ratyvi ir negali biiti kei¢iama $aliy susitarimu. Atkreiptinas démesys, kad, 1 straipsnio
24 dalies prasme, konteineriai patys savaime taip pat yra laikomi kroviniu, todél siun-
téjas turi buti tikras juos perduodamas vezti, kad jie ne tik atlaikys keliong jiira, bet ir
nekels zalos laivo jgulai bei nuosavybei. Minétina, kad siuntéjas turi uZztikrinti, kad jo
pristatytas konteineris kroviniui vezti veiks, atliks savo funkcijas visos kelionés metu,
nes dél nesandaraus konteinerio, pavyzdziui, refrizeratoriaus, gali atitirpti krovinys, ki-
lus zalai siuntéjas negaléty reikalauti zalos atlyginimo i§ vezéjo, nes krovinys atitirpo
dél netinkamo jpakavimo 27 straipsnio 3 dalies prasme.

Toks detalus kroviniy vezimo konteineriuose reglamentavimas, ypac¢ didelis déme-
sys jy tinkamam ir ripestingam sukrovimui, suriSimui ir sutvirtinimui skirtas 27 straips-
nio 3 dalyje, vienareikSmiskai laikytinas inovatyviu reiskiniu jury teisés praktikoje, tu-
rint omenyje, kad Hagos-Visbiu ir Hamburgo taisyklése apie tokj kroviniy vezimo btida
néra uzsiminta.

1.1.3. Frachto moké¢jimas

Kad ir kokiu transportu biity vezamas krovinys, sutarties dél krovinio vezimo vyk-
dymas nei ekonominiu, nei teisiniu poZiiiriu negaléty biiti jmanomas nesumokeéjus ve-
z€&jui uzmokescio uz krovinio vezima. Tac¢iau Roterdamo taisyklés visiSkai neuzsimena
apie siuntéjo pareiga — sumokéti frachtg. 42 Roterdamo taisykliy straipsnis tik jtvirtina
savoka ,,i$ anksto sumokétas frachtas®, ir jei sutarties sglygose yra tokia formuluoté, ve-
z€jas negali tvirtinti, kad taip nebuvo. Toks detalizavimo nebuvimas, autorés nuomone,
néra neigiamas Roterdamo taisykliy bruozas, tiesiog tokia norma leidzia daryti iSvadas,
kad, kaip ir kiekvieno vezimo atveju, gabenant jiira mokestis yra mokamas arba pries
vezima, arba atsiimant krovinj. Frachto mokéjimo modalumus laikydami daugiau verslo
praktikos nei teisés dalyku, Siame straipsnyje $ios temos detaliau nenagrinésime.

11 Bonaissies, P. Le droit du transport maritime de conteneurs a 1‘orée du 21 siecle. Droit maritime francais
(DMF). 2009, 699: 109.
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1.2. Roterdamo taisykliy kodifikuotos siuntéjo pareigos

Be anksciau i8déstyty krovinio siuntéjo tradiciniy pareigy pristatyti krovinj ir su-
mokeéti frachta, egzistuoja ir kitos siuntéjo pareigos krovinio vezéjui. Sias pareigas
tarptautiniu lygiu kodifikavo Roterdamo taisyklés. Sias siuntéjo pareigas skirstysime
] penkias grupes: pareiga bendradarbiauti teikiant informacija ir nurodymus (1.2.1.),
jsipareigojimas teikti informacija, nurodymus ir dokumentus (1.2.2.), pareiga sutarties
saglygoms parengti reikalinga informacijg (1.2.3.), siuntéjo pareigos gabenant pavojin-
gus krovinius (1.2.3.)

1.2.1. Siuntéjo pareiga bendradarbiauti teikiant vezéjui informacija ir
nurodymus

Roterdamo taisyklés jtvirtina krovinio siuntéjo ir vezéjo bendradarbiavimo svar-
ba, kai Salys viena kitai teikia reikiamg informacijg ir nurodymus tinkamam kroviniy
vezimui ir tvarkymui. Pazymétina, kad tokia informacija prasoma Salis turi disponuoti.
Vezimy jura praktikoje padeétj gali labai pabloginti tiesiog konkrecios informacijos ar
nurodymy neturéjimas. Todél abipusis bendradarbiavimas yra biitinas abiem Salims tin-
kamai jvykdyti savo sutartinius jsipareigojimus. 28 straipsnis jtvirtina pareigg atsakyti j
kitos Salies praSyma, suteikiant praSomga informacijg apie krovinio pakrovima, tvarkyma
ir vezima. Pazymeétina, kad minimy instrukcijy nereikia teikti, jei Sios yra kitai $aliai i§
anksto zinomos. Atsakomybe¢ pagal §i straipsnj nekyla, jei prasanti informacijos Salis
pati gali ja gauti. Si Roterdamo taisykliy nuostata, konvencijos kiiréjy nuomone, turéty
skatinti bendradarbiavimga tarp Saliy, ir uz jos nesilaikyma, néra numatyta jokiy sankci-
ju'?, todel, straipsnio autorés nuomone, ateityje nebus i§vengta galimy piktnaudziavimy
Siose srityje.

1.2.2. Siuntéjo jsipareigojimas teikti informacija, nurodymus ir dokumentus

Roterdamo taisykliy 29 straipsnis, skirtingai nei dabar galiojan¢ios Hagos-Visbiu
ir Hamburgo taisyklés, jpareigoja (iSskyrus gabenant pavojingus krovinius), siuntéja
suteikti vezejui visg reikiama kelionei informacijg. 29 straipsnio 1 dalies a. punkte nuro-
dyta informacija, nurodymai ir dokumentai, buitini tinkamai tvarkyti ir vezti krovinius,
jskaitant atsargumo priemones. Si informacija turi biiti vez¢jui nezinoma, ta¢iau pagrjs-
tai reikalinga. Pasakytina, kad, vadovaujantis 29 straipsnio 1 dalies a. punkto reikalavi-
mais, siunté¢jas pats turi pateikti $ig informacija vezéjui. Paprastai vez¢jas yra laikomas
ekspertu, zinanciu, kaip pakrauti, iSkrauti, tvirtinti krovinj, taciau gabenant specialius,
pavyzdziui, negabaritinius, krovinius ekspertas yra siuntéjas, jis geriau zZino, kaip kro-
vinys turi biiti pakrautas ir kaip gabenamas, kad iSvengty zalos atsiradimo. Atkreipti-
nas démesys, kad siuntéjo imperatyvi pareiga vezimo dokumentuose nurodyti teisinga
informacija neatleidzia jo nuo atsakomybés tais atvejais, kai jis mane, kad jo suteikta

12 Jei vezéjas nesuteiké siuntéjo prasomos informacijos, kaip reikia tvirtinti krovinj, o kelionés jlira metu nu-
griuves krovinys apgadino laivo Sona, vezéjas teoriSkai negaléty reikalauti nuostoliy atlyginimo i$ siuntéjo,
nes siuntéjo veiksmuose néra kaltés,buitinos pripazinti siuntéja kaltu (30 str. 2 d.).
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informacija yra teisinga, nors taip nebuvo. Teisingy duomeny nurodymas yra svarbus ne
tik galimos Zalos prevencijai, bet ir vezéjui siekiant iSvengti finansiniy nuostoliy, kai dél
neteisingai nurodyto prekiy svorio ar paciy prekiy yra pritaikomas mazesnis frachtas.

29 straipsnio 2 dalyje minima, kad siuntéjo pareiga teikti informacijg, nurodymus
ir dokumentus reguliuoja tik sutartinius santykius tarp siuntéjo ir vezéjo. Sia norma ne-
ketinama paveikti konkretaus jsipareigojimo, susijusio su vieSyjuy jstaigy reikalavimais,
teikti informacija.

Pasakytina, kad informacija siuntéjas turi pateikti per protinga laika, jei vezéjui ji
néra i§ anksto zinoma. Toks padidéjes démesys informacijos apie krovinj teikimui vei-
kiau yra sietinas su iSaugusiais saugumo, gabenant krovinj, reikalavimais bei muitinés
procediiromis.

Apibendrinant darytina i§vada, kad, skirtingai nei 28 straipsnyje jtvirtinta siuntéjo
pareiga bendradarbiauti teikiant vezéjui informacija ir nurodymus, 29 straipsnyje numa-
tytas siuntéjo jsipareigojimas teikti informacija, nurodymus ir dokumentus yra grindzia-
mas siuntéjo pareiga suteikti vezéjui reikiamg informacijg savo iniciatyva, o ne atsakyti
1 vezéjo paklausimus. Informacija, instrukcijos ir dokumentai turi biiti pagrjstai batini
rupestingam krovinio pakrovimui ir gabenimui, jskaitant ir atsargumo priemones, kuriy
deréty imtis.

1.2.3. Sutarties salygoms parengti reikalinga informacija

Be informacijos, instrukcijy ir dokumenty, susijusiy su gabenamu kroviniu, siun-
téjas turi laiku pateikti sutarties saglygoms parengti ir vaztos dokumentams ar elektro-
niniams vaztos jrasams iSduoti reikalingg tikslig informacijg (31 str. 1 d.). Nagrinéja-
mas Roterdamo taisykliy straipsnis jtvirtina nebaigtinj sgrasg dokumenty, kuriuos turi
pateikti siuntéjas, tadiau $is straipsnis turi biiti skaitomas kartu su 36 straipsniu. Cia
siuntéjas taip pat jpareigotas vaztos dokumentuose arba elektroniniuose vaztos jrasuose
pateikti informacija: atitinkamga vezti skirty kroviniy apraSyma, pagrindines kroviniams
identifikuoti biitinas Zymes, kroviniy viety ar vienety skai¢iy ar jy kiekj, krovinio svorj
(jei siuntéjas pateikia), vezéjo, gavéjo pavadinimg, jei siuntéjas nurodo. Konkreciais
atvejais siuntéjui gali tekti veZéjui pateikti ir papildoma informacija. Pasakytina, kad,
kaip ir 29 straipsnyje jtvirtinty pareigy atveju, siuntéjas $ia informacija turi pateikti per
protinga laika. Prof. J. Shelin'® mano, kad §io straipsnio nuostatoje gliidi svarbi siuntéjo
pareiga, nes pateiktos informacijos atzvilgiu vezéjui yra taikoma grieztos atsakomybés
prezumpcija kilus zalai.

31 straipsnio 2 dalis jtvirtina siuntéjo pareiga pateikti tik teisingg informacija. Pazy-
métina, kad suteikta informacija turi biti teisinga krovinio pristatymo vezéjui momentu,
jei veéliau, pasikeitus aplinkybéms, suteikta informacija nebeatitinka tikrovés, tai nesu-
kelia atsakomybés krovinio siuntéjui. Pasakytina, kad informacijos tikslumo nebuvimas
apima ir tuos atvejus, kai siuntéjas mané, jog jo turima informacija yra teisinga, nors taip

13 Von Ziegler, A.; Schelin, J.; Zunarelli, S. The Rotterdam rules 2008. Commentary to the United Nations
Convention on contracts for the international carriage of goods wholly or partly by sea. Wolters Kluwer,
2010, p. 157.
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i§ tiesy nebuvo. 31 straipsnio 2 dalyje jtvirtinta grieztos siuntéjo atsakomybés prezump-
cija taikoma tik Zalai, kurig sukelé netikslus 31 straipsnio 1 dalyje minimos informacijos
pateikiamas, kompensuoti.

1.2.4. Siuntéjo pareigos gabenant pavojingus krovinius

32 Roterdamo taisykliy straipsnis reglamentuoja pavojingy kroviniy vezima. Cia
yra jtvirtintos dvi imperatyvios pareigos krovinio siuntéjui: laiku informuoti apie ve-
zamy pavojingy kroviniy pavojingumg ir savybes prie$ pristatant juos vezéjui ar vyk-
danciai Saliai (32 str. a.) ir pagal galiojancius teisés aktus pazymeéti krovinj (32 str. b.).
Kad galétume nagrinéti siuntéjo pareigas vezant pavojingus krovinius, pirmiausia deré-
ty i8siaiskinti, kokie kroviniai yra laikomi pavojingais. Roterdamo taisyklés pavojingus
krovinius apibtidina kaip tokius, kurie pagal savo pobtid] ar prigimtj yra pavojingi, ir pa-
gristai atrodo, kad jie gali tapti pavojingi Zmonéms, nuosavybei ir aplinkai. Cia yra jtvir-
tinta novatoriska nuostata, kad krovinys biity pripazintas pavojingu, jis nebitinai turi
kelti pavojy vezéjui, jis taip pat gali buiti pavojingas aplinkai. Tokios sgvokos pateikimas
yra detalesnis ir aiskesnis, nei nurodyta Hagos-Visbiu taisyklése, kur pavojingais krovi-
niais laikomi tie, kurie pagal savo savybes dega, sprogsta arba yra pavojingi. Taciau jis
panasus ] Hamburgo taisykliy 13 straipsnio 2 dalyje nurodytg apibrézimg. Pazymétina,
kad siuntéjo pareiga informuoti krovinio vezéja apie pavojinga krovinj yra imperatyvi
ir jai yra taikoma grieztos atsakomybés prezumpcija, todél ¢ia vezéjas neturés jrodinéti,
kad siuntéjo informacijos, buitinos pagal 32 straipsni, nepateikimas sukélé zalg. Tai yra
iSimtis i$ siuntéjo atsakomybés formos dél kaltés. Tokia Roterdamo taisykliy kiiréjy po-
zicija grindZziama padidéjusiais saugumo gabenant pavojingus krovinius reikalavimais
bei iSaugusiais draudimo kastais. Tac¢iau kyla praktinis klausimas: jei siuntéjas neinfor-
mavo vezgjo apie vezama pavojinga krovinj, o vez¢jas pateiké netinkama plaukioti lai-
va, kas turéty atsakyti kilus Zzalai? Kad atsakytume j §j klausima, deréty aptarti priezas-
tinio rySio tarp siuntéjo pareigy nevykdymo bei atsiradusios Zalos nustatymo butinuma,
t. y. ar zalos atsiradimo bty buve galima iSvengti, jei siuntéjas biity tinkamai jvykdes
jam 32 straipsnyje jtvirtintas pareigas. Teigiamas atsakymas konstatuoty priezastinio
rySio buvimg ir leisty pripazinti siuntéjg kaltu dél zalos atsiradimo. Darytina i§vada, kad
praktikoje, iSkilus analogiSkiems gin¢ams, siuntéjas turés atsakyti dél tos dalies zalos
atsiradimo, kuria sukélé jo veiksmai arba neveikimas.

Kyla klausimas, kaip reikéty spresti, kai krovinys néra pavojingas, bet kelionés
metu vezéjas pagristai mano, kad jis kelia pavojy. Pavyzdziui, siuntéjas pristaté vezéjui
cisterng trasy, detaliai vezéjo neinformaves apie jy rusj. Kelionés jiira metu vezéjas
pastebéjo, kad cisternoje Zymiai pakilo temperatiira, kas biitent Sios rusies kroviniams
budinga. Taciau veZzéjas, neturédamas Ziniy apie vezamo krovinio savybes, iSkrové ji
artimiausiame uoste ir dél to patyré nenumatyty islaidy. Matome, kad realaus pavojaus
nebuvo, taciau vez¢jas pagristai nerimavo ir émési atsargumo priemoniy. Autorés nuo-
mone, praktikoje kilus panasiems gin¢ams dél zalos vezéjui atlyginimo siuntéjas turéty
atlyginti zalg vezéjui pagal Roterdamo taisykliy 32 straipsnj Siuntéjas turéty atlyginti ir
tuos nuostolius, kurie kilo vezant krovinj, apie kurio pavojinguma nei vezéjas, nei siun-



1134 Lina Jasutiené. Krovinio siuntéjo jiry transportu pareigos ir atsakomybé: Jungtiniy Tauty konvencijos dél sutartciy...

téjas nezinojo. Atkreiptinas démesys, kad siunt¢jo atlygintinos zalos dydis proporcingai
sumazety, jei jam pavykty jrodyti, kad Zzala bent i§ dalies kilo dél vezéjo neatsargumo.
Pavyzdziui, siuntéjas pristato vezéjui vezti pavojinga krovinj. Kroviniui iSplaukus i$
uosto siuntéjas nusiuncia vezéjui informacijg apie biitinas atsargumo priemones vezant
tokio tipo krovinius. Kadangi vezéjas jau buvo visus krovinius sukroves, jis nusprendé
papildomy atsargumo priemoniy nesiimti. Kelionés metu kilo gaisras, jvyko sprogimas,
nes Salia buvo pakrauti degus krovinys ir pesticidy cisterna. Matome, kad Zala kilo dél
to, kad siuntéjas nesilaiké 32 straipsnio reikalavimy informuoti ne tik apie kroviniy
pavojinga prigimtj, bet ir informuoti laiku, t. y. pries pristatant krovinj vezéjui, kaip to
reikalauja 32 straipsnis. Kita vertus, vezéjas zinojo apie vezama krovinj iki zalos atsira-
dimo ir nesiémé papildomy atsargumo priemoniy, kad uzkirsty kelig galimam gaisrui.
Pagal Roterdamo taisykles, vezéjas turéty atsakyti uz ta zalos dalj, kuri tiesiogiai kilo
dél jo pareigy nevykdymo.

Pazymétina, kad jtvirtinta siuntéjo pareiga informuoti vezéja apie vezamus pavo-
jingus krovinius i anksto gali salygoti ir vezéjo atsisakyma 1§ viso vezti tokj krovinj.

Nagrinéjant pavojingy kroviniy specialy Zyméjimg ir Zenklinima, pasakytina, kad
Roterdamo taisyklés jpareigoja krovinio siuntéjg taip pazyméti pavojingus krovinius,
kaip to reikalauja galiojantys teisés aktai' ar kiti vieSyjy jstaigy reikalavimai tose Saly-
se, per kurias bus gabenamas krovinys ir kur jis bus iSkraunamas'’.

2. Siunt¢jo atsakomybés vezéjui pagrindai

Aktyvis gincai dél siuntéjo atsakomybés reglamentavimo Roterdamo taisykliy kii-
réjams kélé daugiausiai klausimy. Nors jiiry teiséje yra jtvirtinta grieztos atsakomybés
prezumpcija su zalos atlyginimo lubomis, Roterdamo taisyklése siuntéjo atsakomy-
bés forma deél kaltés ir zalos atlyginimo dydis neribojamas (iSimtys Zr. toliau tekste).
30 straipsnis yra visuotinis krovinio siuntéjo ir vezéjo atsakomybeés reguliatorius. Cia
ryskéja svarbi nuostata, kad siuntéjas, pazeides 7 skyriuje jtvirtintas pareigas, analizuo-
tas Sio straipsnio pirmoje dalyje, atsiradus Zalai atsako tik krovinio vezéjui. Jei vezéjas
nepatyré nei tiesioginiy, nei netiesioginiy nuostoliy, siuntéjas néra kaltas i§ viso. Tai
iliustruoja hipotetinis pavyzdys, kai vezamas krovinys buvo sugadintas dél nepakan-
kamo siuntéjo zenklinimo, bet vezéjas zalos nepatyre, todél negali reikalauti i§ siuntéjo
jokios kompensacijos. Tuo tarpu siuntéjas taip pat negali reikalauti zalos atlyginimo dél

14 Manytina, kad Roterdamo taisykliy karéjai daro netiesioging nuoroda j 1974 m. SOLAS konvencija
(International convention for the safety of life at sea) bei 2004 m. unifikuota Tarptautinj jiry kodeksa
pavojingiems kroviniams (International maritime code for dangerous godos), kuris yra tik rekomendacinio
pobtidzio, taciau, atsizvelgiant j krovinio pavojingumo laipsnj, sitilomos trys jpakavimo rtsys, kiekvienas
ipakavimo vienetas turi turéti atskirg etikete, i$ kurios vezéjui bity aisku krovinio pavojingumo laipsnis. 4ut.
past.

15 Rhidian, T. 4 new convention for the carriage of goods by sea — The Rotterdam rules. An analysis of the UN
Convention on contracts for the international carriage of goods wholly or partly be sea. Lawtext Publishing
limited, 2009, p. 183.
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prarasto ar sugadinto krovinio i§ vezéjo, nes zala kilo dél netinkamy siuntéjo veiksmy
pagal 27 straipsnio 1 dalj.

30 straipsnio 1 dalis nurodo, kad siuntéjas atsako uz vezéjo prarastus ar sugadintus
krovinius, jei vezéjas jrodo, kad tokj praradimg ar sugadinimg sukélé siuntéjo jsiparei-
gojimy nesilaikymas. Pazmétina, kad néra uzsimenama apie vezéjo patirtos zalos atlygi-
nima dél siuntéjo vélavimo'. Darytina i§vada, jei vélavimo padariniai gali buti iSreiksti
finansine iSraiSka, o vezéjas, remdamasis Roterdamo taisyklémis, negali reikalauti i§
siunt¢jo zalos atlyginimo dél vélavimo, savo reikalavimus vezéjas turéty teikti pagal
nacionaling teis¢!”.

30 straipsnio 2 dalis jtvirtina siuntéjo atleidimo nuo atsakomybés pagrindus, pagal
kuriuos siuntéjas yra atleidziamas nuo visos ar dalies atsakomybés, jei praradimo ar su-
gadinimo priezastis, ar viena i priezas¢iy néra susijusi su jo ar su bet kurio 34 stripsnyje
nurodyto asmens kalte. Jrodinéjimo nasta, kad siuntéjo veiksmuose nebuvo kaltés pagal
nagrinéjamo straipsnio 2 dalj, gula ant siuntéjo peciy.

Taciau dviem atvejais, kai siuntéjas negali biiti atleistas nuo atsakomybés ar jos
susimazinti, Roterdamo taisyklés iSskirtinai taiko grieztos siuntéjo atsakomybés pre-
zumpcija, t. y. gabenant pavojingus krovinius (32 str. imperatyviai jtvirtintos pareigos
krovinio siuntéjui) ir siuntéjui pateikiant sutarties salygoms parengti reikalingg infor-
macijg (31 str.). 31 straipsnio 2 dalis nurodo, kad siuntéjas atsako vezéjui uz 31 straips-
nio 1 dalyje i§vardintos informacijos teisinguma'®. Prof. Diamond QC' pastebi, kad
praktikoje gali kilti klausimy, kaip paskirstyti jrodinéjimo nastg tarp Saliy, jei siuntéjas
pazeidzia 27 straipsn] (atsakomybé dél kaltés) ir 30 straipsnio 2 dalj (grieztos atsako-
mybés prezumpcija). Tokig probleming situacijg iliustruojame pavyzdziu, kai siuntéjas,
vezéjo neinformaves, pristaté vezti pavojinga krovinj, kuris kelionés jiira metu sprogo
padarydamas Zalos vezéjui ir laivo jgulai. Nagrinéjamoje situacijoje siuntéjas pazeide
Roterdamo taisykliy 32 straipsnio 1 dalj ir 32 straipsnio 2 dalj, todél vezéjui nereikia jro-
dinéti, kad buvo pazeistas ir 27 straipsnis. PrieSingai, siuntéjas, sickdamas biiti visiskai
ar i$ dalies atleistas nuo atsakomybeés, teoriskai galéty bandyti jrodinéti, kad jis pazeidé
ir 27 straipsnj tokiu biidu perkeldamas jrodinéjimo nastg vezéjui.

16  Pvz., siunté¢jas laiku vezéjui nesuteiké reikiamos informacijos arba dokumenty ir dél to laivas buvo sulaiky-
tas uoste. Autorés nuomone, vezéjas galéty reikalauti i§ siuntéjo patirty nuostoliy atlyginimo pagal Roter-
damo taisykliy 30 str. tik vez¢jas privalo jrodyti, kad siuntéjas neatliko savo pareigy, jtvirtinty Roterdamo
taisyklése, ir biitent todél kilo zala, t. y. vez&jo pareiga tampa ir priezastinio rysio jrodymas.

17 Fujita, T. Shippers’s obligations and liabilities under the Rotterdam rules [interaktyvus]. [ziliréta 2012-01-
22]. <http://www.gcoe.j.u-tokyo.ac.jp/pdf/GCOESOFTLAW-2010-3.pdf>.

18  Pvz, siuntéjas informavo vez¢ja, kad krovinys sveria 19 t, nors tikrasis krovinio svoris yra 23 t. — vezéjas
savo ruoztu nurodo, kad §j konteinerj j laiva krauty kranas, kurio keliamoji galia yra iki 20 t. Krovimo ly-
nas nutraiksta ir krisdamas konteineris stipriai apgadina laiva. Siuntéjas nagriné¢jamu atveju atsako vezéjui
dél zalos atlyginimo pagal 29 str. 1 d. ir 30 str. 2 d. Zinoma, siuntéjas visada gali gintis nurodydamas, kad
ripestingas vezéjas tur¢jo suprasti, kad krovinys buvo zymiai sunkesnis, nei nurodyta vezimo dokumen-
tuose. Pazymétina, kad pagal dabar galiojan¢ias Hagos-Visbiu taisykliy 3 str. 5 d. arba Hamburgo taisykliy
17 str. 1 d. pareiga suteikti teisingg informacija apie krovinj vez&jui yra identiska.

19 Diamomd QC, A. The Rotterdam rules. LLOYD’S Maritime and commercial law quarterly. London:
Informa, 2009: 494.
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30 straipsnio 3 dalyje jtvirtinti siuntéjo atsakomybeés ribojimo pagrindai. Siuntéjas
atsako tik uz ta zalos dalj, kuri susijusi su jo ar su bet kurio 34 straipsnyje nurodyto
asmens kalte. Pabréztina, kad siuntéjas negali riboti ar reikalauti atleisti jo nuo zalos
atlyginimo tais Roterdamo taisykliy atvejais (31 ir 32 str.), kuriuose yra jtvirtinta jo
grieztos atsakomybés prezumpcija. Cia kyla praktinis klausimas, kaip reikéty siuntéjui
elgtis, kai zala dél vezamy pavojingy kroviniy kilo ne tik dél siunt¢jo, bet ir dél vezéjo
kaltés (pvz., vezéjas pateike netinkama plaukioti laiva). Teoriskai reiksty, kad siuntéjas
visais atvejais, vezant pavojingus krovinius, biity atsakingas dél zalos atsiradimo. To-
kia i§vada, pasak prof. Thomaso®, prieStarauja sveikam protui. Todél praktikoje kilus
analogisSkiems ginCams teismai grei¢iausiai taikys bendruosius jiiry teisés principus, o
vezéjas turés nurodyti, kokios pareigos konkreciai nejvykdé siuntéjas vezant pavojin-
gus krovinius ir priezastinj ry$j tarp pareigos nevykdymo ir kilusios zalos. Tuo tarpu
siuntéjas, siekdamas biti atleistas bent nuo dalies atsakomybés dél Zalos atsiradimo,
greiCiausiai turéty nurodyti, kad vezéjas nevykdé konkrecios pareigos, jtvirtintos Roter-
damo taisyklése, priezastinj rysj bei fakta, kad vezéjas nesielgé ripestingai ir apdairiai,
ko paprastai tikimasi i$ §ios srities profesionaly. [rodyti vezéjo aplaidumo fakta reikéty
siuntéjui.

Pazymeétina, kad siuntéjas gali biti atleistas nuo atsakomybeés dél isipareigojimo
teikti informacija, nurodymus ir dokumentus nevykdymo (29 str. 1 d.), jei jis irodys, kad
§i informacija buvo prieinama paciam vezejui.

2.1. Siuntéjo atsakomybeé uz kitus asmenis

Roterdamo taisykliy 34 straipsnis jtvirtina norma, kad siuntéjas atsako uz savo jsi-
pareigojimy, numatyty 7 skyriuje, nesilaikyma, kuriy priezastis buvo bet kurio asmens,
iskaitant darbuotojus, agentus ar subrangovus, kuriems jis patikéjo vykdyti bet kokius
savo jsipareigojimus, veika ar neveikimas. Prof. M. Sturley?! §ig normg iliustruoja Siuo
pavyzdziu: siuntéjas sudaré sutartj su logistikos jmone supakuoti ir tinkamai pazyméti
krovinj. Dél vieno i§ darbuotojy neapdairumo krovinys buvo nepakankamai supakuotas
ir neteisingai pazymetas. Kelionés jiira metu kilo zala vezéjo laivui. Netinkamas jpa-
kavimas ir zyméjimas yra 27 straipsnio 1 dalyje siuntéjui numatytos pareigos nesilai-
kymas. Tai kad zala kilo dél asmeny, kuriais siuntéjas pasitikéjo, veiksmy, neatleidzia
siuntéjo nuo atsakomybés atlyginti vezéjui Zala.

2.2. Siuntéjo atsakomybés pagrindai specialiose vezimo organizavimo
sutartyse

Siandien tarptautiniame prekybos jiira versle dalis siuntéjy tapo savo srities profe-
sionalais, pavyzdziui, Pasauliné griidy gamintojy asociacija, Afrikos banany asociacija.
Sie ir kiti didieji siuntéjai, sickdami gauti maZesnius frachto mokes&ius arba noréda-
mi, kad apibréZtoje ateityje jiems nebiity padidintas frachto mokestis, sutikty suma-

20  Rhidian, T., supra note 15, p. 162—166.
21 Sturley, M. F.; Fujita, T.; van der Ziel, G., supra note 7.
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zinti krovinio vezg¢jo atsakomybe ar dalj vez¢jo pareigy, tokiy kaip krovinio pakrovi-
mas, sutvirtinimas, atlikty patys. Taciau Siuo metu galiojan¢iy Hagos-Visbiu taisykliy
3 straipsnio 8 dalis imperatyviai draudzia krovinio vezéjui su(si)mazinti atsakomybés
ribas. Todél dabartinéje vezimy jury transportu praktikoje, ypac transatlantiniuose vezi-
muose, dazniausiai sudaromos paslaugy sutartys (pvz., ocean line service agreement),
leidzianios siuntéjams gauti mazesnj frachtg®, o vezéjams atsisakyti dalies pareigy
vezamo krovinio atzvilgiu. Atsizvelgdami j pramongés, verslo, tokiy jlriniy valstybiy,
kaip JAV, spaudima dél specialiy vezimo organizavimo sutar¢iy jteisinimo tarptautiniu
mastu bitinybés, Roterdamo taisykliy kiiréjai 80 straipsnyje siuntéjams suteikia teise
su vezéjais sudaryti vezimo organizavimo sutartis (angl. volume contracts). Siomis su-
tartimis siuntéjas jsipareigoja ateityje pervezti tam tikra kroviniy kiekj per sutartg laiko
tarpa. Kiekis gali biti apibtidinamas kaip mazas, didelis ar nurodant tam tikra dydj*.
Tokios specialios vezimo organizavimo sutartys gali nukrypti nuo Roterdamo taisyk-
liy reguliavimo sferos, nes joms yra taikoma sutarties sudarymo laisve, t. y. sutarties
Salys gali nesilaikyti tam tikry Roterdamo taisykliy nuostaty?*. Kad krovinio siuntéjui
ir vezéjui nukrypimas nuo Roterdamo taisykliy tapty jpareigojantis, turi biiti jvykdytos
keturios imperatyvios salygos: (1) veZimo organizavimo sutartyje yra aiskiai isdéstyta,
kad sutartyje nukrypstama nuo Roterdamo taisykliy nuostaty (80 str. 2 d., a p.), tada
(2) vezimo organizavimo sutartis yra sudaryta asmeniskai ir joje aiskiai nurodomi veZi-
mo organizavimo sutarties skyriai, kuriuose yra tokios nukrypti leidziancios nuostatos
(80 str. 2 d., b p.), toliau (3) siuntéjui yra suteikiama galimybé sudaryti vezimo sutartj
tokiomis sqlygomis, kurios atitinka Roterdamo taisykliy nuostatas, be jokiy nukrypti
leidzZianciy nuostaty, ir pranesama apie tq galimybe (80 str. 2 d., ¢ p.), taip pat (4) nu-
krypti leidZianti nuostata néra jtraukta is kito dokumento pateikiant nuorodq ar jtraukta
J sutartj tipinémis sqlygomis, kurios negali biiti deryby objektu (80 str. 2 d., d p.). Dvi
pastarosios salygos suteikia siuntéjui teise, sudarant vezimo sutartj uzdrausti visus ga-
limus nukrypimus nuo Roterdamo taisykliy. Pazymétina, kad specialioji vezimo orga-
nizavimo sutartis néra tipiné vezimo sutartis, prie kurios antra $alis tik prisijungia arba
ne, ji yra privalomas Saliy deryby rezultatas. Todél vezéjas, primygtinai jsitiles mazam,
nenorin¢iam pasirasyti specialia vezimo organizavimo sutartj siuntéjui, gali susidurti
su galimybeés, leidzian¢ios nukrypimus nuo Roterdamo taisykliy, nebuvimo problema.
Tokia priverstiné sutartis galéty biiti teismo pripazinta tipine vezimo sutartimi pagal 80
straipsnio 2 dalies d punkta, kurioje nukrypimai nuo imperatyviy Roterdamo taisykliy
normy néra leidziami. Minétina, kad, tik jvykdZzius visus 80 straipsnio 2 dalies reikala-
vimus, Saliy sudarytos specialios vezimo organizavimo sutartys taps teisétos. Remiantis
80 straipsnio 6 dalimi Saliai, tvirtinanciai, kad ji turi teis¢ j tokia nukrypti leidziancia
nuostata, tenka pareiga jrodyti, kad tokios nukrypti nuostatos salygos buvo ivykdytos.

22 Diamond QC, A., supra note 18, p. 485.
23 Roterdamo taisyklés, 1 str. 2 d.

24 Kozubovskaya-Pelle, A. Le contrat de volume et les Régles de Rotterdam. Droit maritime frangais (DMF).
2010, 712: 179.
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Teoriskai mastant, siuntéjui yra suteikta savigynos teis¢ nepasirasyti tokiy primesty
sutaréiy. Ta¢iau Kroviniy transporto naudotojy asociacijos (AUTF) atstovai* nuoggs-
tauja, kad nesaziningi vezéjai, siekdami susimazinti atsakomybe dél vezamy kroviniy,
nepatyrusius siuntéjus vilios mazesniais frachto mokesciais bei pasiiilymais sudaryti
specialigsias vezimo organizavimo sutartis, kurios joms galéty tapti praziitingos. Api-
bendrinant darytina iSvada, kad, priklausomai nuo to, ar krovinys bus vezamas pagal
Roterdamo taisykles, kurios taikomos visa apimtimi imperatyviai, ar pagal specialigsias
vezimo organizavimo sutartis, vez¢jai siuntéjams sitilys du skirtingus frachto dydzius
vezant tg patj krovinj tuo paciu atstumu. Neabejotinai tokia situacija didins konkuren-
cija. Autorés nuomone, galimybe sudaryti specialigsias vezimo organizavimo sutartis
daugiausiai naudosis didieji siuntéjai, pramonés atstovai, kuriy ekonominé galia ir ve-
zimy apimtys rodys, kad jie sudaré §ias sutartis su vezéjais samoningai zinodami* ir
jverting savo biisimy jsipareigojimy vezéjui realuma.

Neabejotinai, Sioje dalyje nagriné¢jama sutarties sudarymo laisvé — labiausiai j akis
krintantis Roterdamo taisykliy bruozas, ta¢iau ji néra neribojama. Svarbus aspektas su-
darant su vezéju specialigsias vezimo organizavimo sutartis, kur nukrypimai nuo Ro-
terdamo taisykliy i§ principo yra leidziami (80 str.), yra tas, kad nukrypimai net $aliy
susitarimu yra negalimi nuo ty klausimy, kurie yra akivaizdiis ir fundamentalis bet ku-
rio kroviniy vezimo metu ir visose kroviniy vezimo tarptautinése konvencijose, t. y.
svarbiausios vez¢éjo?’ bei siuntéjo pareigos.

Apibendrinant darytina iSvada, kad, didéjant pasaulinés prekybos apimtims, spe-
cialiy vezimo organizavimo sutarCiy egzistavimas yra neiSvengiamas. Ta¢iau mazyjy
siuntéjy nerimas, kad tokiy sutar¢iy jteisinimas jiems taps prazitingas, ir Saliy delsimas
ratifikuoti Roterdamo taisykles, motyvuojant noru juos apsaugoti, kelia pagristy abejo-
niy, ar Roterdamo taisyklés i§ viso bus ratifikuotos.

2.3. Dokumente jgalioto siuntéjo prisiimamos teisés ir jsipareigojimai

Pagal Roterdamo taisykliy 1 straipsnio 8 dalj krovinio siuntéjas yra tas asmuo, kuris
sudaro kroviniy vezimo sutartj su vez¢&ju. Taciau tarptautinés prekybos praktikoje FOB*
pardavéjas pats organizuoja krovinio siuntimg pirkéjo praSymu, nors jis néra vezimo
sutarties Salis, transporto dokumentuose daznai yra jraSomas vietoj siuntéjo ir teisine
prasme laikomas krovinio siuntéju®. Teisinis tokio pardavéjo statusas pagal Hagos-Vis-

25 Bonnevie, Ph. Présentation de la position des chargeurs sur les Régles de Rotterdam. Les Régles de
Rotterdam: le droit des transports maritimes au XXI Siécle. Conférence internationale 20-21 mai 2010
Marseille. .M. T.M. 2010, p. 180.

26 Mukherjee, P. K.; Basu Bal, A. A legal and Economic analysis of the volume contract concept under the
Rotterdam rules: Selected issues in perspective. Journal of Maritime law & Commerce. 2009, 40(4): 602.

27  Roterdamo taisyklés, 14 str. air b, 61 str.

28  Roterdamo taisyklés, 29, 32, 60 str.

29  Free On Board (Incoterms 2000) — pardavimo budas, kai pardavéjas pristato prekes iki pirkéjo nurodyto
laivo pakrovimo vietos i§siuntimo uosto krantin¢je. Pardavéjas taip pat atlieka eksporto procediira, uz prekiy
pakrovima | laiva yra atsakingas pardavéjas.

30 Berlingieri, F. Revisiting the Rotterdam rules. LLOYD ‘S Maritime and commercial law quarterly. 2010, 4:
617.
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bio taisykles yra neaiSkus. Todél Roterdamo taisyklés 1 straipsnio 9 dalis jvedé nauja
savoka ,,dokumente jgaliotas siuntéjas® ir nurodé, kad tai yra atskiras asmuo, kuris su-
tinka transporto dokumentuose ar elektroniniuose jrasuose biiti jrasytas kaip krovinio
siuntéjas. Pazymétina, kad nagrinéjamo straipsnio tikslas yra FOB pardavéjui prisiimti
visas teises ir pareigas tais atvejais, kai tikrasis siuntéjas nesudaré su vezéju vezimo
sutarties. Darytina iSvada, kad tikrasis siuntéjas bus tas, kuris pristatys krovinj vezéjui,
ji supakuos ir pazymes, ir, zinoma, tas, kuris transporto dokumentuose bus jvardintas
kaip siuntéjas. Pagal Roterdamo taisykliy 33 straipsnj dokumente jgaliotas siunt¢jas turi
pareigas, jtvirtintas 7 skyriuje ir 55 straipsnyje, pavyzdziui, vez&jui nepavykus susisiek-
ti su tikruoju siuntéju, kuris suteikty pavojingo krovinio gabenimo instrukcijas, tokias
instrukcijas privalo suteikti dokumente jgaliotas siuntéjas, prieSingu atveju 31 straipsnio
1 dalis numato, kad dokumente jgaliotam siuntéjui taikomi siuntéjo jsipareigojimai ir at-
sakomybé. Dokumente jgalioto siuntéjo egzistavimas transporto dokumentuose nereis-
kia, kad tikrasis siuntéjas yra automatiskai atleidziamas nuo jam imperatyviai priskirty
pareigy atlikimo (33 str. 2 d.). Vezéjas taip pat negali reikalauti i§ dokumente jgalioto
siuntéjo atlikti papildomas pareigas, kurias turi atlikti tikrasis siuntéjas.

I$vados

Apibendrinant $iame straipsnyje iSdéstytas mintis daromos Sios pagrindinés iSva-
dos:

1. Naujoji jury teisés konvencija Roterdamo taisyklés yra unikalus didelio jury
teisés eksperty darbo rezultatas, unifikaves ir modernizaves tris §iuo metu galiojancias
konvencijas. Neabejotina, Roterdamo taisykléms jsigaliojus, dél aiskiai jtvirtinty kro-
vinio siuntéjo pareigy krovinio vezéjui bus jnesta skaidrumo j tarptautiniy vezimy jiry
transportu versla. Roterdamo taisykliy 7 skyriaus analizé parodé, kad detalus siuntéjo
pareigy reglamentavimas atitinka modernig vezimy rinkg ir praktikoje padés iSvengti
skirtingy interpretacijy vezamo krovinio atzvilgiu, dél jnesto skaidrumo padidés tarp-
tautiniy jury pervezimy efektyvumas ir sumazés verslo sagnaudos.

2. Siuntéjo atsakomybés forma, jtvirtinta Roterdamo taisyklése, yra dél kaltés.
Vezéjas, siekdamas pripazinti siuntéja kaltu, turi jrodyti, kurios konkreciai pareigos nej-
vykdeé arba netinkamai jvykdeé krovinio siuntéjas ir dél to kilo zala. Praktikoje siuntéjas,
norédamas biiti atleistas nuo atsakomybes, privalés jrodyti, kad pareigy nevykdymas
buvo neiSvengiamas arba nepriklausantis nuo jo valios.

3. Roterdamo taisykliy analizé parodé, kad dviem iSimtiniais atvejais (31.2 ir
32 str.) krovinio siuntéjui yra taikoma grieztos atsakomybés prezumpcija vezant pavo-
jingus krovinius, jei vezéjas nebuvo informuotas apie tokio krovinio prigimtj arba kro-
vinys buvo netinkamai ar nepakankamai pazZymeétas ir nurodzius neteisinga informacija
transporto dokumentuose. Si i§imtis grindziama padidéjusiais saugumo reikalavimais ne
tik vezamo krovinio, bet ir nuosavybés, asmeny bei aplinkos apsaugos atzvilgiu.
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4. Siunt¢jo atsakomybés rezimas (79 str. 2 d.) yra imperatyvus — neleidziama nei
mazinti, nei didinti siuntéjo atsakomybés Saliy tarpusavio susitarimu (iSskyrus vezant
krovinius pagal specialigsias vezimo organizavimo sutartis 80 str.).

5. Krovinio siuntéjas, nevykdydamas savo pareigy, jtvirtinty Roterdamo taisykliy
7 skyriuje, zalg atlygina tik krovinio vezéjui. Nuostoliy vezéjui atlyginimas dél siuntéjo
veélavimo, atliekant savo pareigas, bei tre€iyjy asmeny, patyrusiy Zala, reikalavimai, pa-
likti spresti nacionalinei teisei.

6. Kontroversiskiausia ir sykiu novatorisSka Roterdamo taisykliy nuostata yra su-
tarties laisvés jtvirtinimas specialiy vezimo organizavimo sutar¢iy pavidalu (80 str.).
Vezant krovinius pagal Sias sutartis siuntéjui yra suteikta teisé nukrypti nuo tam tikry
pareigy, jtvirtinty Roterdamo taisyklése, vykdymo. Siy sutaréiy egzistavimas ypa¢ ak-
tualus didiesiems siuntéjams, kurie, prisiimdami daugiau pareigy, pagrjstai reikalaus
mazesniy frachto mokesciy, kas neabejotinai didins konkurencijg ir gerins atlickamy
paslaugy kokybe.

7. Siuntéjo imperatyvi pareiga vezimo dokumentuose nurodyti teisingg informaci-
ja neatleidzia jo nuo atsakomybés tais atvejais, kai jis mané, kad jo suteikta informacija
yra teisinga, nors taip nebuvo. Teisingy duomeny nurodymas yra svarbus ne tik galimos
zalos prevencijai, bet ir vezéjui siekiant iSvengti finansiniy nuostoliy, kai dél neteisingai
nurodyto prekiy svorio ar paciy prekiy yra pritaikomas mazesnis frachtas.

8. Skirtingai nei 28 straipsnyje jtvirtinta siuntéjo pareiga bendradarbiauti teikiant
vezéjui informacijg ir nurodymus, 29 straipsnyje numatytas siuntéjo jsipareigojimas
teikti informacijg, nurodymus ir dokumentus yra grindziamas siuntéjo pareiga suteikti
vezéjui reikiamg informacijg savo iniciatyva, o ne atsakyti j vezéjo paklausimus. Infor-
macija, instrukcijos ir dokumentai turi biiti pagrjstai biitini riipestingam krovinio pakro-
vimui ir gabenimui, jskaitant ir atsargumo priemones, kuriy deréty imtis.
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SHIPPER’S OBLIGATIONS AND LIABILITY: THE ANALYSIS
OF UNITED NATIONS CONVENTION ON CONTRACTS
FOR THE INTERNATIONAL CARRIAGE OF GOODS WHOLLY
OR PARTLY BY SEA

Lina Jasutiené

Mykolas Romeris University, Lithuania

Summary. In this article the author analyses shipper’s liability under the United
Nations Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly

by Sea, known as the Rotterdam Rules.

Today no provision exists in the Hague—Visby Rules in respect to the obligations of

the shipper. The Hamburg Rules set out merely the obligations of the shipper in respect to
dangerous cargo. In the Rotterdam Rules, instead, the shipper’s obligations are set out in respect
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to the manner in which goods must be delivered to the carrier, the information, instructions,
and documents that must be provided, as well as the information for the compilation of the
contract particulars. This, however, does not constitute an additional burden for the shipper,
but rather clarifies the nature of the shipper’s obligations. The Rotterdam Rules, therefore,
bring clarity in this matter because they indicate precisely the obligations, whose breach entails
the liability of the shipper. It is supposed that the legal relationship between carriers and
shippers facilitate the free flow of trade in a manner as economically efficient as possible.

The obligation imposed on the shipper is mandatory. Article 79(2) renders void any
term that directly or indirectly excludes, limits or increases the obligations and liability of the
shipper for breach of any of its obligations under the Rotterdam Rules.

A breach of obligation under the Rotterdam Rules is the prerequisite of the shipper’s
liability Art. 30(1). As a matter of fact, the shipper’s general liability is fault-based. The
shipper bears strict liability in two situations: damage caused by the dangerous goods in the
carrier having not been informed of their dangerous character, or the goods are not properly
marked or labelled (Art. 32) and inaccurate information provided for the compilation of
transport documents (Art. 31).

The changing dynamics of trade have made the application of the volume contract
inevitable and inescapable. The freedom to derogate from the rules in instances of volume
contracts is premised on the trade aspect of the contractual relationship between carrier and
shipper. No derogation is allowed from those of the liabilities and obligations of the Rules that

are the essence of all carriage conventions; and the Rotterdam Rules are no exception.

Keywords: United Nations Convention on Contracts for the International Carriage of
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